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1.1.1

Kommentar

Es gibt viele Vorschlage fur mehr
Sitzgelegenheiten, Spielplatze und
Grunflachen. Blrger wiinschen sich
mehr Bénke, Schattenplatze, essba-
re Pflanzen und eine bessere Pflege
des Grins.

Es gibt viele Rickmeldungen zu
Larm durch Gastronomie, Ver-
schmutzung und zu langen Off-
nungszeiten. Blrger wiinschen sich
mehr Sauberkeit, nadchtliche Ruhe-
zeiten und eine starkere Kontrolle
durch das Ordnungsamt. Auch krea-
tive Vorschlage wie einen Nacht-
wachter gibt es.

Sollen die Hochbeete/Pflanzkibel
von den Anliegern gepflegt wer-
den? Wenn die Leute die Pflanzen
selber pflegen, dann identifizieren
sie sich auch mehr mit der Begru-
nung.

Sollen die Hochbeete/Pflanzkiibel
von den Anliegern gepflegt wer-
den? Wenn die Leute die Pflanzen
selber pflegen, dann identifizieren
sie sich auch mehr mit der Begru-
nung.

Umsetzung Begriindung

Die Vorschlage fur mehr Aufenthalts-
qualitat, Sitzgelegenheiten und Griin
werden in die Planungen aufgenom-
men.

Die Stadt nimmt Hinweise zu Ruhesto-
rungen und Verschmutzung ernst und
prift gemeldete Probleme sorgfaltig.
Tagsuber ist das Ordnungsamt zustén-
dig, abends und nachts die Polizei. Bei
Gewerbeldrm, etwa durch Gastronomie,
ist das Landesumweltamt verantwortlich
- meist geht es dabei um Gaéste, die sich
nach Ladenschluss noch lautstark im
AuBenbereich aufhalten. Die Kontrollen
sollen nach personeller Verfligbarkeit
verstarkt werden, um Ruhezeiten und
Sauberkeit besser durchzusetzen. Biir-
ger kénnen Vorfélle mit Ort und Zeit
melden, damit gezielt reagiert werden
kann.

Wer sich fir die Pflege und Bepflanzung
von Blumenkibeln oder Baumscheiben
im 6ffentlichen Raum einsetzen méchte,
kann sich direkt an die Stadtverwaltung
wenden - Bereich Grinflachen/AG
4533. Dort wird geprift, wie das Vorha-
ben unterstltzt und abgestimmt werden
kann.

Wer sich fir die Pflege und Bepflanzung
von Blumenkibeln oder Baumscheiben
im o6ffentlichen Raum einsetzen mochte,
kann sich direkt an die Stadtverwaltung
wenden - Bereich Grinflachen/AG
4533. Dort wird gepriift, wie das Vorha-
ben unterstltzt und abgestimmt werden
kann.
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1.1.7

Kommentar

Die Angst, dass Jugendliche und
andere Leute sich nachts auf den
Bénken aufhalten und Larm machen
wird als Ubertrieben angesehen. Bei
privat auf der StraBBe aufgestellten
Bénke sitzen gelegentlich auch wel-
che. Wenn man die sachlich auf die
Larmproblematik anspricht, reagie-
ren die auch positiv und suchen sich
einen anderen Platz.

Man braucht nicht unbedingt Banke
installieren. Es gibt genug Gewerbe-
treibende (keine Gastronomen), die
morgens ihre Stihle und/oder Ban-
ke rausstellen und abends wieder
hereinnehmen. Damit wird auch ver-
mieden, dass sich abends da Leute
niederlassen, die L&rm machen und
MUll hinterlassen.

Die Autos aus den Stral3en heraus-
zunehmen macht die StrafBen nicht-
automatisch attraktiver. Dazu muss
alles andere auch stimmen. Der
StraBenraum an sich muss besser
gestaltet werden, aber auch der
Nutzungsmix muss stimmen. Und
der Nutzungsmix stimmt in vielen
StrafBen in der Innenstadt nicht.

Umsetzung Begrindung

Die Sorge um néachtliche Larmbelasti-
gung nehmen wir ernst, auch wenn sie
nicht immer zutrifft. Unser Ziel ist es,
Aufenthaltsqualitat zu schaffen, ohne
Konflikte zu férdern - deshalb setzen wir
auf klare Kommunikation und gemein-
sames Verstandnis.

Das Engagement der Gewerbetreiben-
den ist wertvoll und tragt zur Aufent-
haltsqualitat bei. Dennoch braucht es
auch konsumzwangfreie Sitzmdoglichkei-
ten im offentlichen Raum, die allen Men-
schen offenstehen - unabhéngig von
Offnungszeiten oder Angeboten.

Das StraBenraumgestaltungskonzept,
das aktuell erarbeitet wird, verfolgt ge-
nau diesen ganzheitlichen Ansatz: Es
braucht eine gute Gestaltung, mehr
Grun, Aufenthaltsqualitat - und einen
ausgewogenen Nutzungsmix. Der Nut-
zungsmix in der Innenstadt - etwa bei
den Laden - lasst sich von der Stadt nur
begrenzt steuern. Erfahrungen zeigen
aber: Ein attraktiver Stadtraum mit ho-
her Aufenthaltsqualitat zieht gute und
vielfaltige Geschéfte an.
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1.2.2

Kommentar

Viele Blrger wiinschen sich bessere
Barrierefreiheit, insbesondere fur
Menschen mit Kinderwagen, Roll-
stuhl oder Rollator. Der Zustand von
Gehwegen und StralBenbelagen
wird kritisiert. Es werden glattere
Belage, Instandsetzungen und spe-
zielle Streifen fur Radfahrer ange-
regt.

Viele Hinweise betreffen die Gestal-
tung und Pflege des StraBBenraums.
Es werden Verbesserungen bei
Gehwegen, Querungen, Belagen
und der Reinigung gefordert, insbe-
sondere im Hinblick auf Barrierefrei-
heit und Sicherheit fir FuBgénger,
Radfahrer und andere Verkehrsteil-
nehmer. Die Anordnung von Pol-
lern, Lieferzonen und Papierkdrben
sowie die Beriicksichtigung von
Denkmalschutz und privaten Begri-
nung- gen sind wichtige Anliegen.

Umsetzung Begriindung

Barrierefreie Querungen und die Ver-
besserung der Gehwege werden im
Rahmen der Méglichkeiten und des
Denkmalschutzes schrittweise und kon-
tinuierlich umgesetzt. Hinweise zu Bela-
gen und Barrierefreiheit werden sorgfal-
tig geprift und - soweit mit den denk-
malrechtlichen Vorgaben vereinbar - in
die weiteren Planungen aufgenommen.
Ziel ist es, die Zuganglichkeit fur alle zu
verbessern, ohne das historische Stadt-
bild zu beeintrachtigen.

Barrierefreie Querungen und die Ver-
besserung der Gehwege werden im
Rahmen der Moglichkeiten des Denk-
malschutzes schrittweise und im Rah-
men der finanziellen Mdglichkeiten
langfristig umgesetzt. Hinweise zu Bela-
gen, Reinigung und Barrierefreiheit wer-
den sorgfaltig geprift und - soweit mit
den denkmalrechtlichen Vorgaben ver-
einbar - in die weiteren Planungen auf-
genommen. Ziel ist es, die Zuganglich-
keit und Sicherheit fur alle zu verbes-
sern, ohne das historische Stadtbild zu
beeintrachtigen.
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1.3.1

Kommentar

Viele Birgerinnen und Birger au-
Bern Sorge um die Zukunft des Ein-
zelhandels und der Innenstadt. Sie
beobachten einen Riickgang der
Kundenfrequenz und Umsétze, so-
wohl durch den Verkehrsversuch als
auch durch langfristige Trends wie
Onlinehandel, steigende Mieten
und abnehmende Touristenzahlen.
Es besteht die Beflirchtung, dass
kleine, inhabergefihrte Laden ver-
drangt werden und die Attraktivitat
der Innenstadt leidet.

Umsetzung Begrindung

Die Stadt arbeitet aktuell gemeinsam
mit den Birgerinnen und Birgern aus
diesem Grund an dem StralBenraumge-
staltungskonzept, um die Attraktivitat
der Innenstadt gezielt zu steigern. Weni-
ger Durchgangsverkehr, mehr verkehrs-
beruhigte Zonen mit Sitzgelegenheiten
und zusatzlichem Griin sollen dazu bei-
tragen, dass die Innenstadt wieder ein
Ort zum Treffen, Verweilen und Wohl-
fihlen wird. Damit starken wir gezielt
den lokalen Einzelhandel und die Gast-
ronomie und schaffen Anreize fir mehr
Besucher und Touristen. Das verédnderte
Kaufverhalten Die Stadt arbeitet aktuell
gemeinsam mit den Blrgerinnen und
Blrgern aus diesem Grund an dem Stra-
Benraumgestaltungskonzept, um die
Attraktivitat der Innenstadt gezielt zu
steigern. Weniger Durchgangsverkehr,
mehr verkehrsberuhigte Zonen mit Sitz-
gelegenheiten und zusatzlichem Grin
sollen dazu beitragen, dass die Innen-
stadt wieder ein Ort zum Treffen, Ver-
weilen und Wohlfiihlen wird. Damit star-
ken wir gezielt den lokalen Einzelhandel
und die Gastronomie und schaffen An-
reize fir mehr Besucher und Touristen.
Das veranderte Kaufverhalten durch
den Onlinehandel ist in ganz Europa
splrbar - die Funktion der Innenstadt
wandelt sich: Weg vom reinen Einkauf,
hin zu einem Ort fir Begegnung, Bum-
meln und gemeinsames Erleben. Mit
unserem Konzept reagieren wir auf die-
se Entwicklung und setzen auf eine ho-
here Aufenthaltsqualitat im offentlichen
Raum.
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1.3.3

1.3.4

1.3.5

Kommentar

Wie flexibel sind die Nutzungspla-
ne? Wenn beispielsweise ein Laden
auszieht und dort Gastronomie ein-
zieht, kann dann dort nachtraglich
AuBengastronomie auf die Flache,
die im Konzept fir eine Lieferzone,
Fahrradstellplatze oder etwas ande-
res umgenutzt worden ist?

Bitte mehr Werbung fir das Gewer-
be ermoglichen. Auch mehr Leucht-
werbung.

Es gibt viele Faktoren, welche das
Gewerbe in der Innenstadt beein-
trachtigen, von Onlinehandel, ge-
stiegene Preise, hohe Mieten, Kauf-

kraftverluste, Kaufzurickhaltung etc.

Die Verkehrsberuhigung ist der
Tropfen, der das Fass zum Uberlau-
fen bringt, also vielen den Todes-
stol3 versetzt.

Seit Jahren kommen die Einheimi-
schen schon immer weniger in die
Innenstadt zum Einkaufen.

Umsetzung

Begriindung

Die Nutzungspléne im StraBenraumge-
staltungskonzept sind grundsatzlich an-
passbar. Wenn sich die Nutzung eines
Gebéaudes éndert - etwa von Einzelhan-
del zu Gastronomie - kann die vorgese-
hene Flache nachtraglich gedndert ge-
nutzt werden, z. B. von Lieferzone oder
Fahrradstellplatz zu AuBengastronomie.
Voraussetzung ist eine fachliche Prifung
und Abstimmung mit den zustéandigen
Stellen der Stadt, insbesondere im Hin-
blick auf ErschlieBung, Denkmalschutz
und Nutzungskonflikte.

Es gilt die aktuelle Werbesatzung.

Das StraBenraumgestaltungskonzept
bericksichtigt die vielen Herausforde-
rungen fir das Gewerbe - vom Online-
handel bis zur Kaufzuriickhaltung. Ver-
kehrsberuhigung ist dabei kein zusatzli-
cher Belastungsfaktor, sondern Teil ei-
ner Strategie, die Innenstadt als attrakti-
ven Ort neu zu beleben und langfristig
zu starken.

Seit Corona hat der Onlinehandel stark
an Bedeutung gewonnen - viele Men-
schen kaufen seither dauerhaft weniger
vor Ort ein. Damit stehen Innenstadte
deutschlandweit vor ahnlichen Heraus-
forderungen: sinkende Frequenz, verén-
dertes Konsumverhalten und Leerstand.
Das StraBenraumgestaltungskonzept
setzt genau hier an: Es soll die Innen-
stadt als lebendigen Ort neu starken -
mit mehr Aufenthaltsqualitat, Vielfalt
und Angeboten, die Uber das reine Ein-
kaufen hinausgehen.



D Kommentar

1.3.6 Auch die Zahl der Touristen nimmt

ab, weil die in ihren L&dndern auch

Probleme haben und nicht mehr so

viel reisen.

1.3.7 Viele Laden gibt es nur noch, weil
die selber auch Onlinehandel be-
treiben.

1.3.8 Esist eine Strafe Gewerbetreiben-
der in der Innenstadt zu sein.

Umsetzung Begriindung

Viele Stadte spuren derzeit einen Riick-
gang des Tourismus - sei es durch wirt-
schaftliche Unsicherheiten oder veran-
dertes Reiseverhalten seit der Pande-
mie. Umso wichtiger ist es, die Innen-
stadt als attraktiven Ort fur Einheimische
und Gaste gleichermal3en zu gestalten.
Das StraBenraumgestaltungskonzept
setzt genau hier an: mit mehr Aufent-
haltsqualitat, einem vielfaltigen Nut-
zungsmix und einem &ffentlichen Raum,
der zum Verweilen und Wiederkommen
einladt.

Das Einkaufsverhalten hat sich durch
den zusatzlichen Onlinehandel nachhal-
tig verandert - und lasst sich kaum zu-
rickdrehen. Das StraBenraumgestal-
tungskonzept reagiert darauf, indem es
die Innenstadt nicht nur als Einkaufsort,
sondern als vielfaltigen Aufenthaltsraum
neu denkt: mit mehr Lebensqualitat, An-
geboten zum Verweilen und einem at-
traktiven Nutzungsmix.

Die Herausforderungen fir Gewerbe-
treibende in der Innenstadt sind real -
von Onlinehandel tiber hohe Mieten bis
zu veranderten Konsumgewohnheiten.
Doch gerade deshalb braucht es neue
Impulse. Das StraBenraumgestaltungs-
konzept setzt hier an: Es soll die Innen-
stadt als attraktiven Ort starken, der
Menschen anzieht und das lokale Ge-
werbe langfristig unterstitzt. Statt Strafe
- eine Chance zur gemeinsamen Neu-
gestaltung.



Legende

1.3.9

Wird umgesetzt

Wird nicht umgesetzt

Wird teilweise umgesetzt

Kommentar

Die Leute eilen durch die Branden-
burger Stral3e, sie flanieren nicht
mehr, weil es kaum noch interessan-
te Laden gibt und die Gastronomie
zu eintonig und nicht ansprechend
ist.

Wie bekommt man einen attraktiven
Nutzungsmix hin?

GEWERBE

Umsetzung

Begriindung

Die Aufenthaltsqualitat in der Branden-
burger StraBe ist bedingt durch die
Baustelle sehr eingeschrankt. Auf den
Nutzungsmix hat die Stadt keinen oder
nur bedingten Einfluss. Insgesamt soll
die Innenstadt durch das StraBenraum-
gestaltungskonzept attraktiver werden.
Erfahrungen zeigen, dass sich dadurch
auch qualitétsvollere Geschafte sich an-
siedeln.
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1.5.2

1.5.3

Kommentar Umsetzung

Viele Blrgerinnen und Birger for-
dern mehr Parkplatze speziell fur
Anwohner. Es wird angemerkt, dass
die aktuelle Anzahl der Anwohner-
parkplatze nicht ausreicht und bei
BaumaBnahmen Ausweichmdglich-
keiten geschaffen werden sollten.
Auch die Vergabe von Anwohner-
parkausweisen (z. B. fir Wohnmobi-
le) wird kritisch gesehen. Einige
winschen sich, dass bestimmte Stra-
Ben ausschlieBlich fir Anwohner re-
serviert werden.

Es gibt viele Beschwerden Uber
Falschparker und Fremdparker, die
die fir Anwohner vorgesehenen
Parkplatze blockieren. Die Blrger
fordern eine bessere Kontrolle und
konsequentere MaBnahmen gegen
das unerlaubte Parken.

Einige Blrger schlagen vor, Park &
Ride-Angebote auszubauen, um
den Parkdruck in der Innenstadt zu
verringern. Es wird angeregt, die
Innenstadt fir Nicht-Anwohner zu
sperren und alternative Parkmog-
lichkeiten am Stadtrand zu schaffen.

Begriindung

Das von den Stadtverordneten be-
schlossene Konzept "Innstadt-
StraBenrdume neu denken" sieht im
Wesentlichen vor, Anwohnerparkplatze
in der Innenstadt vorzuhalten. Besucher
sollen den OPNV, Rad oder Parkplatze
in den Parkhausern nutzen. Fir Anwoh-
nende werden Ausgleichsflachen am
Bassinplatz, in der HebbelstraBe und
Hegellallee geschaffen.

Eine ausschlieBliche Reservierung des
StraBenraums nur fir Anwohnende ist
rechtlich nicht moglich.

In Bewohnerparkbereichen muss ein
Teil der Stellflachen 6ffentlich bleiben.
Tagsuber ist sicherzustellen, dass etwa
50 % der Stellflachen fir Besucherinnen
und Besucher zur Verfigung stehen,
damit auch Kundinnen und Kunden,
Patientinnen und Patienten, Handwerks-
betriebe sowie Liefer- und Servicever-
kehre Stellflachen in der Innenstadt nut-
zen kdénnen.

Die Kontrollen durch die zustandigen
Bereiche sollen nach personellen M6g-
lichkeiten verstarkt werden, um Falsch-
parken und Fremdparken zu verhin-
dern. Ziel ist es, die Einhaltung der Park-
regeln konsequenter durchzusetzen.

Potsdam hat bereits ein gut ausgebau-
tes Park Ride Angebot (Bhf. Pirschheide,
Campus Jungfernsee, Bahnhof Golm,
Bhf. Griebnitzsee, Bhf. Marquardt.) Eine
Ausweitung der P+R Parkplatze ist ge-
plant. (Fahrland). Ziel ist die Verbesse-
rung des Parkleitsystems um die Auslas-
tung der vorhandenen innenstadtnahen
Parkhauser zu erhdhen.

10
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1.5.5

Kommentar

Fir Veranstaltungen wie Weih-
nachtsmarkte oder Stadtfeste wiin-
schen sich Blrger Sonderregelun-
gen, z. B. kostenfreies Parken im
Parkhaus oder spezielle Parkmog-
lichkeiten fur Anwohner.

Viele Rickmeldungen betreffen die
Erreichbarkeit der Innenstadt mit
dem Auto. Blrgerinnen und Birger
berichten, dass fehlende oder weit
entfernte Parkplatze, schwierige
Parkplatzsuche und lange Wege da-
zu fuhren, dass Kunden und insbe-
sondere altere oder mobilitatsein-
geschrankte Personen die Innen-
stadt meiden. Es wird der Wunsch
nach mehr Kurzzeitparkplatzen, Lie-
ferzonen und einer besseren Orga-
nisation des ruhenden Verkehrs ge-
duBert. Auch die Nutzung von Geh-
wegen durch E-Roller und Fahrrader
wird als Problem gesehen.

Umsetzung Begriindung

Je nach Veranstaltungsart und Veran-
stalter, werden bereits Moglichkeiten
z.B. der Nutzung eines angrenzenden
Bewohnerparkbereiches, oder auch die
Nutzung des Gelandes der Stadtverwal-
tung angeboten.

Die Erreichbarkeit der Innenstadt fur
alle Nutzergruppen ist ein zentrales An-
liegen. Potsdam verfligt bereits Gber ein
gut ausgebautes Park+Ride-Netz und
einen leistungsfadhigen OPNV, dessen
Nutzung kinftig starker beworben wer-
den soll. Zudem stehen rund um die In-
nenstadt fuBlaufig erreichbare Parkhau-
ser mit freien Kapazitdten zur Verfigung
- aktuelle Informationen finden Sie unter
www.mobil-potsdam.de.

Im StraBenraumgestaltungskonzept sol-
len auch Lieferzonen und Kurzzeitpark-
platze bedarfsgerecht platziert werden.
Anregungen und Hinweise kénnen dazu
ebenfalls in der 2. Onlinebeteiligung
weiter gegeben werden. Die Belange
mobilitadtseingeschrankter Personen
werden dabei besonders berticksich-
tigt. Gleichzeitig arbeiten wir daran, den
offentlichen Raum fur alle sicher und
nutzbar zu gestalten. Die Nutzung von
Gehwegen durch E-Roller und Fahrra-
der erfolgt oft riicksichtslos. Die Einhal-
tung der Regeln missen verstarkt kon-
trolliert werden, soweit es die personel-
len Kapazitaten des Ordnungsamtes
zulassen. Ziel ist ein sicherer und fair
genutzter offentlicher Raum fur alle.

1M
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1.5.7

1.5.8

Kommentar

Es wurde diskutiert, warum nicht alle
Gewerbetreibenden und deren Mit-
arbeitende Parkausweise fir die In-
nenstadt erhalten. FUr Mitarbeiten-
de gab es diese Moglichkeit bislang
nicht, fir Gewerbeinhaber kann ein
Sonderparkausweis beantragt wer-
den.

Wie wird das Anwohnerparken neu
organisiert?

Wo ist kiinftig noch gebuhrenpflich-
tiges Parken moglich?

Umsetzung Begrindung

Die Vergabe von Sonderparkausweisen
fir Gewerbetreibende erfolgt nach Ein-
zelfallprifung. Fur Mitarbeitende ist ei-
ne generelle Vergabe nicht vorgesehen.
Sonderparkausweise
(Ausnahmegenehmigungen nach § 46
StVO) fiir Gewerbetreibende kénnen
vergeben werden, wenn ein Betrieb
nachweisen kann, dass er sein Fahrzeug
unbedingt in unmittelbarer Nédhe des
Einsatzortes bendtigt - zum Beispiel fir
Werkzeuge, Material oder regelméaBige
Service-/Kundenfahrten.

Dies wird in jedem Einzelfall geprift,
weil der Platz im &ffentlichen StraBBen-
raum sehr begrenzt ist.

Fur Mitarbeitende werden solche Park-
ausweise jedoch grundsatzlich nicht
ausgegeben.

Der Grund ist, dass Mitarbeiterfahrzeu-
ge keinen unmittelbaren Arbeitszweck
im StraBenraum erflllen und der vor-
handene Platz fir wirklich notwendige
Fahrzeuge freigehalten werden muss.

In der neuen Stellplatzbilanzierung wird
das Parkraumangebot und quantifiziert
und auf die Nutzendengruppen aufge-
teilt. Beispielsweise entstehen Zusatzan-
gebote im Mischparken.

Unter www.mobil-potsdam.de gibt es
Hinweise auf Moglichkeiten, das Auto
nahe der Innenstadt sowie touristischer
Ziele abzustellen. Insgesamt stehen in
Potsdam 13 Parkhauser bzw. Tiefgara-
gen sowie weitere 6ffentliche Parkplatze
mit zusammen Uber 2.500 Stellflachen
zur Verfligung. Das Parkleitsystem er-
leichtert lhnen die Orientierung. Die An-
zahl der freien Parkplatze in Parkhau-
sern kann ebenfalls in Echtzeit angese-
hen werden.

12
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Kommentar

Die Parkhauser bieten keine Dauer-
parkplatze mehr an.

Warum kdénnen nicht alle Gewerbe-
treibenden fur sich und ihre Mitar-
beitenden Parkausweise fur die In-
nenstadt erhalten?

Gibt es die Moglichkeit, einen per-
sonengebundenen Behinderten-
parkplatz zu bekommen?

Handwerker sind in der Innenstadt
heute schon schwer zu bekommen
(aufgrund der schwierigen Stell-
platzsituation). Die Situation wiirde
sich durch die Einrichtung einer
FuBgéngerzone weiter verscharfen.
Wie und wo kénnen Handwerker
parken?

Umsetzung Begriindung

Die Parkhauser in der Innenstadt wer-
den privat betrieben.

Die Stadt hat daher keine Handhabe
Uber die Vergabe von Dauerparkplat-
zen, steht aber mit den Betreibern im
Austausch, um die Entwicklung der
Parkraumsituation zu verfolgen.

Parkausweise fir Gewerbetreibende
kénnen in begriindeten Einzelféllen
nach Einzelfallprifung als Ausnahmege-
nehmigung nach § 46 StVO erteilt wer-
den.

Fir Mitarbeitende ist eine generelle
Ausgabe nicht vorgesehen.

Aufgrund des begrenzten 6ffentlichen
Raums in der Innenstadt ist eine weiter-
gehende Vergabe nicht moglich.

Ja, die Einrichtung eines personenge-
bundenen Behindertenparkplatzes ist
grundsatzlich moglich.

Antrage kénnen bei der Stral3enver-
kehrsbehorde gestellt werden; die Vo-
raussetzungen werden im Einzelfall ge-
pruft.

Ausnahmegenehmigungen nach § 46
StVO koénnen bei der StraBenverkehrs-
behorde der Landeshauptstadt Pots-
dam beantragt werden.

Die Erteilung erfolgt nach Einzelfallpri-
fung, insbesondere wenn Fahrzeuge fir
berufliche Tatigkeiten zwingend in Ar-
beitsndhe bendtigt werden (z. B. Hand-
werksbetriebe, Servicefahrzeuge).
Dauergenehmigungen sind moglich,
wenn ein regelmaBiger Bedarf nachge-
wiesen werden kann.

Bei unregelméaBigen Einsatzen kénnen
auch fallbezogene Genehmigungen er-
teilt werden.

13
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1.5.14

1.5.15

1.5.16

Kommentar

Die neue Gebuhr fir das Anwohner-
parken ist zu hoch.

Man hat jahrelang versucht, dass die
Innenstadt gegen die Einkaufzen-
tren mit deren kostenlosen Parkplat-
zen ankommen kann und jetzt dreht
man es wieder zurlck.

Den OPNV und P+R verbessern, da-
mit diese als Alternativen genutzt
werden kénnen. Welche P + R Park-
platze gibt es und was kosten die?

Wie hoch sind die Mindereinnah-
men der Stadt durch den Wegfall
der GebUlhrenparkplatze?

Umsetzung Begrindung

Die Hohe der Gebuhren fir das Bewoh-
nerparken richtet sich nach der stadti-
schen Gebihrenordnung.

Sie bericksichtigt die tatsachlichen Auf-
wendungen der Stadt fur Bereitstellung,
Verwaltung und Kontrolle des &ffentli-
chen Parkraums und tragt zu einer ge-
rechteren Nutzung des begrenzten Stra-
Benraums bei.

Die Innenstadt soll nicht zurtickgedreht,
sondern zukunftsfdhig gemacht werden
- mit mehr Aufenthaltsqualitat, Klima-
schutz und lebendigem Stadtraum. Gu-
te Erreichbarkeit bleibt wichtig, aber
nicht nur mit dem Auto.

Der P + R Platz an der Pirschheide ist
kostenpflichtig fir Fremdparker, aber
nicht fir OPNV-Nutzer. Die Bewirtschaf-
tung wurde eingefiihrt weil der Park-
platz von Mitarbeitenden und Besu-
chern des Kongresshotels und des Luft-
schiffhafens genutzt worden ist. Es gibt
noch P + R Platze in Golm, Jungfernsee,
Griebnitzsee, Wetzlarer Straf3e, Rehbri-
cke und Marquardt. Informationen dazu
findet man auf https://www.mobil-
potsdam.de.

Durch den Wegfall gebihrenpflichtiger
Parkplatze entstehen Mindereinnah-
men, deren Hohe derzeit nicht genau
beziffert werden kann.

Teilweise werden diese durch eine Ver-
lagerung der Nachfrage in andere ge-
blUhrenpflichtige Bereiche ausgegli-
chen.
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1.5.17

Kommentar

Da die Mieten in der Innenstadt sehr
hoch sind und auch in der gesamten
Stadt weiter steigen, kdnnen sich
Mitarbeiter aus Handel und Gastro-
nomie die Mieten nicht mehr leisten.
Sie ziehen also weiter ins Umland
und brauchen daher ein Auto, um in
die Innenstadt zur Arbeit zu kom-
men. Und da es keine glinstigen
Dauerstellplatze in den Parkhausern
mehr gibt, wird fiir diese Mitarbeiter
das Parken zu teuer.

Die Kosten fiir Energie und Gehélter
sind extrem gestiegen und die Kun-
den geben weniger Geld aus. Jetzt
wird das Parken schwieriger, was
einerseits Kunden abhalt und ander-
seits mehr Aufwand und Kosten fir
Gewerbetreibende und Mietarbei-
tende bedeutet. Irgendwo ist die
Belastungsgrenze erreicht.

Umsetzung

Begriindung

Gerade fir Beschéftigte, die aus dem
Umland kommen, kénnen OPNV und
Park+Ride echte Entlastung bringen -
kostenguinstig, stressfrei und klima-
freundlich. Wer umsteigt, hilft nicht nur
sich selbst, sondern auch der Innen-
stadt: weniger Verkehr, bessere Luft
und mehr Raum fur alle.

Die wirtschaftlichen Belastungen sind
spurbar - fir Gewerbetreibende wie fur
Beschéftigte. Dennoch: In den Parkhau-
sern stehen nach wie vor ausreichend
Stellplatze zur Verfligung. Hier braucht
es klare Kommunikation Gber verfligba-
re Parkmoglichkeiten, um die Innen-
stadt erreichbar und attraktiv zu halten.
Auf den Seiten der Stadt unter
www.mobil-potsdam.de kann man in
Echtzeit die vorhandenen Kapazitaten
der Parkh&user prifen.

15



ID
1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

Kommentar

E-Roller sollen nur an speziellen
Platzen abgestellt werden dirfen.

Die Forderung nach mehr Fahrrad-
standern wurde klar geduBert, aber
auch hinterfragt, ob deren Bereit-
stellung Aufgabe der Stadt ist. Es
wurde bestatigt, dass bestehende
Fahrradsténder oft ausgelastet sind
und auch private Angebote beste-
hen. Die Berlicksichtigung von Las-
tenradern und die Kontrolle von
Radfahrern auf Gehwegen wurden
angesprochen. Die Jelbi-Stationen
wurden grundséatzlich begriBt.

Das Pflaster, bzw. der Fahrbahnbe-
lag sollte in den StralBen verbessert
werden, damit die Radfahrer dort
besser fahren kdnnen und nicht
mehr die Gehwege benutzen.

Warum braucht es Gberhaupt mehr
Fahrradstéander

und ob deren Bereitstellung Aufga-
be der Stadt sei?

Umsetzung Begrindung

An den geplanten Jelbi-Stationen inner-
halb des Untersuchungsgebiets soll ei-
ne Moglichkeit fir ein gesammeltes Ab-
stellen und Parken gegeben werden.
Das Abstellen von E-Rollern soll dann
nur noch im Bereich der Jelbi-Stationen
maoglich sein.

Die Stadt fordert den Radverkehr und
wird das Angebot an Fahrradstéandern
weiter ausbauen. Auch Lastenrader wer-
den in die Planung einbezogen. Die Ein-
richtung von Jelbi-Stationen wird weiter
vorangetrieben.

Das vorhandene Pflaster steht unter
Denkmalschutz und kann daher nicht
grundlegend veréandert werden.

Mehr Fahrradstander werden ge-
braucht, weil immer mehr Menschen
das Rad nutzen - fur Alltag, Freizeit und
klimafreundliche Mobilitat. Die Stadt ist
dafir zustandig, sichere und gut er-
reichbare Abstellmoglichkeiten im 6f-
fentlichen Raum bereitzustellen, um den
Bedarf zu decken und das Radfahren
attraktiv zu machen.
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1.8.1

1.8.2

Kommentar

Blrger wiinschen sich mehr Trans-
parenz und Beteiligung, auch fur
das Umfeld der Innenstadt. Es wird
ein Blrgerentscheid gefordert und
die Veranstaltung des Reallabors
wird gelobt.

Viele Birgerinnen und Birger au-
Bern Fragen und Kritik zur Planung
und Umsetzung der MaBnahmen. Es
gibt Unsicherheiten Gber die finanzi-
ellen Auswirkungen, die Sinnhaf-
tigkeit von Beteiligungsrunden bei
bereits beschlossenen MalBnahmen
und das Vertrauen in die Verwal-
tung. Die Wiinsche zur Mdblierung
und Ausstattung des offentlichen
Raums sind unterschiedlich, und es
wird eine behutsame, transparente
Umsetzung gefordert, bei der alle
Betroffenen einbezogen werden.

Umsetzung Begriindung

Alle Potsdamerinnen und Potsdamer
kénnen sich an der Entwicklung der In-
nenstadt beteiligen. Die Erarbeitung
des Konzeptes "Innenstadt-
StraBenrdume neu denken" erfolgte be-
reits mit einer umfangreichen Birgerbe-
teiligung 2022 und wurde 2023 be-
schlossen. Zur Konkretisierung und Um-
setzung der MaBnahmen erfolgt aktuell
die Erarbeitung des StraBenraumgestal-
tungskonzeptes. Hierfliir gab und gibt es
innerhalb des Projektes wieder vielfalti-
ge Moglichkeiten sowohl online als
auch vor Ort u.a. beim Realexperiment
in der LindenstraBe. Die Hinweise und
Winsche werden dokumentiert und flie-
Ben in die weiteren Planungen ein.

Bereits vor Beschluss des richtungswei-
senden Konzeptes ,Innenstadt-
StraBenrdume neu denken” gab es um-
fangreiche Beteiligungsmoglichkeiten
und auch in der noch anstehenden
zweiten Onlinebeteiligung zum StraBBen-
raumgestaltungskonzept kdnnen weiter-
hin Kommentare und Hinweise zum ein-
gebracht werden. Wahrend die grund-
satzliche Zielrichtung einer attraktiven
Innenstadt mit reduziertem Besucher-
verkehr bereits beschlossen ist, erfolgt
die konkrete Ausgestaltung im Rahmen
des StraBenraumgestaltungskonzepts -
gemeinsam mit den Birgerinnen und
Blrgern.
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1.8.3

1.8.4

1.8.5

1.8.6

1.8.7

1.8.8

Kommentar

Wenn man das Konzept umsetzt,
dann ganz oder gar nicht. Die Um-
setzung muss gut und konsequent
erfolgen. Wenn man es nur halb
macht sind sowohl die Beflrworter,
als auch die Gegner unzufrieden.

Mit der Umsetzung sollte man nicht
zu lange warten, weil die Leute, die
es gut finden sonst abspringen.

Wenn durch die Stadtverordneten
schon beschlossen ist, dass 500
Stellplatze wegfallen sollen, warum
macht man diese Runden mit den
Betroffenen noch?

Eine autofreie Innenstadt braucht
man nicht.

Wenn man so ein Konzept macht,
dann sollte es nicht so riiberkom-
men, als wollte man Autos und das
Parken verbieten.

Wenn man Leuten etwas wegnimmt,
muss man auch Alternativen anbie-
ten.

Umsetzung Begrindung

Das ist unser Ziel. Je nach Verfliigbarkeit
von Haushaltsmitteln sollen beschlosse-
ne MaBnahmen umgesetzt werden.

Je nach Verflugbarkeit von Haushaltsmit-
teln sollen beschlossene MaBnahmen
umgesetzt werden.

Die Beteiligungen mit Betroffenen die-
nen dazu, konkrete Auswirkungen zu
besprechen, Gestaltungsspielrdume zu
nutzen und die Stadtgesellschaft aktiv in
den Wandel einzubeziehen.

Eine autoarme Innenstadt schafft mehr
Raum fir Begegnung, Sicherheit und
Lebensqualitat. Sie fordert klimafreund-
liche Mobilitat und starkt lokale Ange-
bote - ein Gewinn fir alle.

Das StraBenraumgestaltungskonzept
zielt auf mehr Aufenthaltsqualitdt und
eine lebendige Innenstadt. Leider liegt
der &ffentliche Fokus oft auf dem Weg-
fall von Parkplatzen - weniger auf dem
eigentlichen Ziel, den Stadtraum zu-
kunftsfahig und fur alle nutzbar zu ge-
stalten.

Die Alternativen sind langst vorhanden -
sie werden nur noch selten genutzt. In
den Parkhausern gibt es freie Platze, an
den Stadtréandern stehen P+R-Angebote
bereit, und der OPNV ist gut ausgebaut.
Ziel ist, diese bestehenden Moglichkei-
ten starker ins Bewusstsein zu rlicken
und besser zu nutzen.
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1.8.9

1.8.10

1.8.11

1.8.12

1.8.13

Kommentar

Wann sollen die MaBnahmen in den

jeweiligen StraBen umgesetzt wer-
den?

Wie ist der Zeitplan fir das Kon-
zept?

Das Vertrauen der Birger in die Ver-
waltung ist gering. Es muss gestarkt
werden.

Mussen umdenken und vom Auto
wegkommen.

Es gibt bei den Leuten insgesamt
einen Widerspruch. Alle Leute wol-
len weniger Abgase und weniger
Larm, aber es soll alles so bleiben,
wie es ist.

Umsetzung Begriindung

Die geplanten MaBnahmen sollen nach
Beschluss durch die Stadtverordneten
in der Haushaltsplanung bertcksichtigt
werden und dementsprechend nach zur
Verfligung stehender Mittel umgesetzt
werden.

Ziel ist der Beschluss des StraBenraum-
gestaltungskonzeptes im ersten Halb-

jahr 2026.

Das Vertrauen in die Verwaltung ist eine
zentrale Grundlage fiir erfolgreiche
Stadtentwicklung. Das StraBenraumge-
staltungskonzept bietet hier eine Chan-
ce: durch Beteiligung und Kommunika-
tion.

Das StraBenraumgestaltungskonzept
greift genau diesen Wandel auf: Es geht
nicht darum, Mobilitat einzuschranken,
sondern darum, neue, attraktive Alter-
nativen zu schaffen. Wer umdenkt, kann
dazu beitragen, dass die Innenstadt le-
benswerter, klimafreundlicher und fur
alle besser nutzbar wird.

Dieser Widerspruch ist tatsachlich weit
verbreitet: Viele wiinschen sich weniger
Larm, bessere Luft und mehr Lebens-
qualitat - aber Veranderungen im ge-
wohnten Umfeld stoBen oft auf Wider-
stand. Das StralBenraumgestaltungskon-
zept setzt genau hier an: Es zeigt, wie
durch behutsame Umgestaltung und
Beteiligung neue Qualitdten entstehen
kénnen, ohne dass alles ,anders” oder
.schlechter” wird. Veranderung muss
nicht Verlust bedeuten - sondern kann
Gewinn fur alle sein.
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1.7.1

1.7.2

1.7.3
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Kommentar

Das bestehende Parkleitsystem wird
als untibersichtlich und ausbauféhig
beschrieben. Es fehlt an klarer Be-
schilderung, und die Sichtbarkeit
von Parkh&usern ist unzureichend.
Blrger wiinschen sich mehr und
bessere Hinweise, um Parkmoglich-
keiten leichter zu finden.

Es gibt Vorschlage, EinbahnstralBen
einzurichten, den Schilderwald zu
reduzieren und einheitliche Ver-
kehrszonen zu schaffen. Die Vor-
fahrtregelungen, insbesondere zwi-
schen Autos und Radfahrern, wer-
den als verbesserungswirdig ange-
sehen.

Das Parkleitsystem der Stadt wurde
kritisiert. Die Ausschilderung sei far
Touristen nicht verstandlich.

Man sollte ermitteln, woher die Kun-
den kommen und mit welchen Ver-
kehrsmitteln die kommen und wenn
sie mit dem Auto kommen, wo sie
parken.

Umsetzung Begrindung

Die Sichtbarkeit und Auffindbarkeit der
Parkhauser sollen verbessert werden.
Dazu wird das bestehende Parkleitsys-
tem Uberprift und bei Bedarf ergénzt.
Erste MaBBnahmen fir das Parkhaus Kar-
stadt in der Hegelallee sind bereits um-
gesetzt.

Die Vorschlage zur Verkehrsorganisati-
on wurden in die laufenden Planungen
aufgenommen. Ziel ist es, die Verkehrs-
fihrung Ubersichtlicher und sicherer zu
gestalten. Die aktuelle Beschilderung
entspricht den Vorgaben, wird aber re-
gelmaBig Uberprift.

Die Sichtbarkeit und Auffindbarkeit der
Parkhauser sollen verbessert werden.
Dazu wird das bestehende Parkleitsys-
tem Uberprift und bei Bedarf ergénzt.

Eine Erhebung zum Besuchsverhalten in
der Potsdamer Innenstadt wurde 2024
im Rahmen der Studie ,Vitale Innenstad-
te 2024" des IFH K&In durchgefihrt.
(s.u.a. https://www.ihk.de/potsdam)
Dabei wurden unter anderem die Her-
kunft der Besucherinnen und Besucher
sowie die genutzten Verkehrsmittel er-
fasst.

Die Ergebnisse werden bei den weite-
ren Planungen berlcksichtigt.
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D Kommentar

2.1.1  Mehr Aufenthaltsqualitat durch we-
niger (am besten gar keinen!) ruhen-
den Verkehr

2.1.2  Es kdnnten Bdume gepflanzt oder
Grininseln geschaffen werden, auch
um fir Beschattung zu sorgen.

2.1.3  Auch die umliegenden Grinflachen
sollten aufgewertet werden.

2.1.4  Die |ldee von Sitzgelegenheiten wird
teils positiv aufgenommen, jedoch
gibt es Vorbehalte bezliglich der
Menge, Gestaltung und sozialen
Nutzung (z. B. ,nicht zu viele”, ,kein
Aufenthaltsort fir LA&rmende”).

Umsetzung Begrindung

In der ,Szenarienanalyse MittelstralBe” wur-
den verschiedene verkehrsorganisatorische
Moglichkeiten entwickelt und hinsichtlich
ihrer Auswirkungen untersucht. Zuséatzlich
wurden auch die Belange der Anwohnen-
den sowie der Gewerbetreibenden und
Gastronomen berticksichtigt, die den
Wunsch nach weiterhin vorhandenen Park-
moglichkeiten duBerten. Als Kompromiss
wurde ein verkehrsberuhigter Bereich mit
einzelnen Parkflachen fir Bewohner heraus-
gearbeitet. Ziel ist es, eine Lésung zu schaf-
fen, die sowohl den Aufenthalt als auch die
Erreichbarkeit fur alle Beteiligten verbessert.

Weil das Denkmalensemble in der Mit-
telstraBe einzigartig und denkmalge-
schitzt ist, kdnnen dort leider keine
Bédume gepflanzt werden. Kiibelpflan-
zen sind vorgesehen, hier sind enga-
gierte Blrgerinnen und Blrger gefragt,
die sich bei der Pflege einbringen
mochten. Hierzu kdnnen sie sich gern
an die LHP wenden, Bereich Griunfla-
chen, AG Gartnerische und techn.
Dienstleistungen wenden.

Das fallt zwar nicht direkt unter das aktu-
elle Konzept, aber wir geben den Hin-
weis gerne an die zustandige Stelle wei-
ter.

Die Anregungen zu Sitzmdglichkeiten
wurden, soweit mdglich, in der Planung
berlcksichtigt und abgewogen. Als Pla-
nende orientieren wir uns an den ortli-
chen Gegebenheiten und den vielfalti-
gen Bedarfen - mit dem Ziel, Aufent-
haltsqualitat zu schaffen, ohne andere
Nutzungen zu beeintrachtigen.
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2.1.5

2.1.6

2.1.7

Kommentar

Zahlreiche Vorschlage fordern zu-
satzliche Baumpflanzungen oder
griine Inseln, teils ausdricklich als
Alternative zur Parkplatznutzung.
Auch Klimaschutz und Aufenthalts-

qualitat werden als Griinde genannt.

Die Angst, dass Jugendliche und
andere Leute sich nachts auf den
Bénken aufhalten und Larm machen
wird als Ubertrieben angesehen. Bei
privat auf der StraBBe aufgestellten
Bénke sitzen gelegentlich auch wel-
che. Wenn man die sachlich auf die
Larmproblematik anspricht, reagie-
ren die auch positiv und suchen sich
einen anderen Platz.

Offentliche Blumenkibel werden
von den Leuten so hingeschoben,
wie sie es bei sich vorm Haus oder
Betrieb fur sinnvoll halten.

Sollen die Hochbeete/Pflanzkibel
von den Anliegern gepflegt wer-
den? Wenn die Leute die Pflanzen
selber pflegen, dann identifizieren
sie sich auch mehr mit der Begru-
nung.

Umsetzung Begriindung

Die Wiinsche nach zusatzlicher Begru-
nung und griinen Inseln wurden, soweit
denkmalrechtlich und verkehrsorganisa-
torisch méglich, in die Planung aufge-
nommen und berlcksichtigt.

Die Sorge um néachtliche Larmbelasti-
gung nehmen wir ernst, auch wenn sie
nicht immer zutrifft. Unser Ziel ist es,
Aufenthaltsqualitat zu schaffen, ohne
Konflikte zu férdern - deshalb setzen wir
auf klare Kommunikation und gemein-
sames Verstandnis.

Es ist nachvollziehbar, dass Blumenku-
bel manchmal individuell verschoben
werden - gerade wenn sie vor dem ei-
genen Haus oder Betrieb stehen. Fir
eine dauerhaft funktionierende Gestal-
tung im offentlichen Raum ist jedoch
eine abgestimmte Platzierung wichtig.
lhre Hinweise helfen uns, hier sensibel
und |6sungsorientiert vorzugehen.

Wer sich fur die Pflege und Bepflanzung
von Blumenkibeln oder Baumscheiben
im 6ffentlichen Raum einsetzen méchte,
kann sich direkt an die Stadtverwaltung
wenden - Bereich Grinflachen/AG
4533. Dort wird geprift, wie das Vorha-
ben unterstltzt und abgestimmt werden
kann.
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2.1.9

2.1.10

2.1.11

2.1.12

2.1.13

2.1.14

Kommentar

Im Holldndischen Viertel sind die
Leute schon aktiv bei der Begri-
nung mit eigenen Blumenkéasten an
und vor den Hausern.

Banke in der MittelstraBe muUssen
abbaubar sein, damit man sie fur die
Feste (Sinterklaas, Tulpenfest) ein-
fach auf- und abbauen kann.

Denkmalschutz ist nicht mehr zeitge-
mal

MafBnahmen zur Steigerung der At-
traktivitat hatten schon vor 15 Jah-
ren umgesetzt werden missen; Ur-
bane Lebensrdume sollen entstehen

Wie wird Vandalismus vorgebeugt?
Wie werden Grinflachen gepflegt?

Es wird gewtlinscht, Fassadenbegri-
nung zu ermdglichen und generell
fir mehr Griin im Stadtbild zu sor-
gen

Umsetzung Begrindung

Privates Engagement zur Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat - etwa durch das
Aufstellen von Blumenkibeln - wird von
der Stadt ausdriicklich begriiBt, sofern
es mit dem o&ffentlichen Raum und den
gestalterischen Vorgaben
(Gestaltungssatzung und denkmalpfle-
gerischen Vorgaben) vereinbar ist.

Die einfache Demontage/Montage wird
bei der Auswahl der Banke berlicksich-
tigt.

Der Denkmalschutz ist durch Gesetze
geregelt und kann deshalb nicht um-
gangen werden.

Das neue Konzept soll dafiir sorgen,
dass alle mehr Platz und eine bessere
Aufenthaltsqualitdt bekommen. Im Mo-
ment dominieren parkende Autos und
die Gehwege sind oft von den Geschaf-
ten belegt. Fir FuBgénger und Radfah-
rer bleibt dadurch kaum Raum - das soll
sich andern.

Anwohner kénnen sich an der Pflege
der Grinflachen beteiligen und so das
Wohnumfeld mitgestalten.

Weil die Denkmalschutzbehorde die
einzigartigen Gebaude schiitzen méch-
te, sind Fassadenbegriinungen dort lei-
der nicht erlaubt.
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2.1.15

2.1.16

Kommentar

Durch Sitzgelegenheiten und die
Umgestaltung zur FuBgangerzone
besteht die Gefahr, dass die Larm-
beldstigung zunimmt

Die Lebens- und Aufenthaltsqualitat
im Viertel soll verbessert werden,
ohne dass das Wohnen durch zu viel
Gewerbe verdrangt wird. Die Stra-
Bengestaltung soll einladend und
ansprechend sein. Dabei wird auf
hochwertiges Gewerbe gesetzt, zum
Beispiel Handwerksbetriebe oder
Schauwerkstatten, die das Viertel
bereichern.

Umsetzung

Begriindung

Viele Menschen wiinschen sich mehr
Sitzgelegenheiten, damit man sich zwi-
schendurch ausruhen, mit anderen ins
Gesprach kommen oder einfach das
Leben auf der StraBBe genieBen kann.

Mit dem neuen Konzept fur die Gestal-
tung des StraBBenraums soll der Platz auf
der StraBBe gerechter verteilt werden,
damit Anwohner, Gewerbetreibende
und Besucher sich wohler fihlen. Mo-
mentan wird die StraBe vor allem von
parkenden Autos bestimmt. An der Nut-
zung der privaten Hauser andert sich
durch die neue Verkehrsregelung aber
nichts.
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Kommentar

Der gesamte Bereich soll zur Ful3-
gangerzone werden oder zumindest
den FuBverkehr priorisieren. So sol-
len alters- und familiengerechte
Raume entstehen.

FuBgangerzone fihrt dazu, dass die
MittelstraBe zum Museum wird.

Soll die MittelstraBBe FuBgangerzone
werden oder verkehrsberuhigter
Bereich nur mit weniger Stellplatzen
als bisher bleiben?

Umsetzung Begrindung

Die aktuellen Planungen basieren auf
den Ergebnissen der Beteiligungen und
dem politischen Auftrag aus der Stadt-
verordnetenversammlung. Unser Ziel ist
es, eine Losung zu entwickeln, die den
Alltag fur alle Verkehrsteilnehmenden -
also FuBganger*innen, Radfahrende,
den OPNV sowie den Liefer- und Anlie-
gerverkehr - splrbar verbessert und
gleichzeitig die Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum erhoht.

Die Einrichtung einer FuBgéngerzone
soll die Mittelstral3e nicht museal wirken
lassen, sondern die Aufenthaltsqualitat
verbessern und den historischen Cha-
rakter erlebbarer machen.

Ziel ist eine lebendige Nutzung mit Ge-
werbe, Gastronomie und offentlichem
Leben - keine reine Schaufensterstralle.

Die aktuellen Planungen zur Mittelstra-
Be stltzen sich auf die Ergebnisse der
offentlichen Beteiligungen sowie auf
den politischen Auftrag der Stadtver-
ordnetenversammlung. Im Jahr 2023
wurde u.a. beschlossen, zur Starkung
der Innenstadt und zur Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat rund 500 Park-
flachen zu reduzieren und den westli-
chen Abschnitt der MittelstraBe als FuB3-
gangerzone auszugestalten. In einer
"Szenarienanalyse MittelstraBe" wurden
verschiedene verkehrsorganisatorische
Moglichkeiten auf ihre Vor- und Nach-
teile untersucht. Im Ergebnis konnte
hier das Szenario FuBgéngerzone in der
westl. Mittelstr. am besten bewertet
werden. Dennoch soll dem Wunsch der
Anliegern nach Parkmdoglichkeiten ent-
gegen gekommen werden und ein ver-
kehrsberuhigter Bereich geschaffen
werden.
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Kommentar

Eine FuBgangerzone ware gut, weil
dann zumindest theoretisch die Rad-
fahrer tagsliber die Fahrrader schie-
ben mussten.

Die FuBgangerzone soll auch auf
den westlichen Abschnitt der Mittel-
straBe ausgedehnt werden und an
dessen Ende ein touristisches Ziel
geschaffen werden, welche Anreizte
bietet, auch diesen Abschnitt der
StraBBe starker zu besuchen.

Es muss nicht unbedingt eine Ful3-
gangerzone sein, solange die
Hauptverkehrsarten gut berlcksich-
tigt und geschitzt werden. Dabei ist
auch besonderes auf die Sicherheit
fur Kinder zu achten.

Umsetzung Begriindung

Die Einrichtung einer FuBgéngerzone
wirde den FuBverkehr klar priorisieren.
Um eine Erreichbarkeit der StraBBe ganz-
tags fur den Radverkehr sowie den An-
wohnern, Gastronomen und Gewerbe-
treibenden zu schaffen wird fur der
westliche Bereich der MittelstraBBe ein
verkehrsberuhigen Bereich mit verein-
zelten Parkmoglichkeiten vorgesehen.

Die Einrichtung einer FuBgéngerzone
auf den westlichen Abschnitt der Mittel-
straf3e (zwischen Benkertstr. und F.-
Ebert-Str.) nicht mehr verfolgt. GemaR
Beschluss aus dem Jahr 2023 wird fur
den &stl. Abschnitt der Mittelstral3e wei-
terhin ein verkehrsberuhigter Bereich
mit Parkplatzen vorgesehen.

Unabhéngig davon, ob die Mittelstral3e
kinftig zur FuBgéngerzone wird oder
verkehrsberuhigt bleibt, sorgen die ge-
planten MaBBnahmen fir mehr Sicherheit
und Schutz fur alle Verkehrsteilnehmen-
den.
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D Kommentar

2.4.1

mie zu hdren. Besonders nach 23

Uhr nimmt die Lautstdrke deutlich zu

2.4.2 Abends und nachts wird es durch
Gastronomie und Gasten lauter.

2.4.3 Mehr AuBengastronomie erzeugt
noch mehr Larm.

Schon jetzt ist nach Geschaftsschluss
regelméaBig Larm von der Gastrono-

Umsetzung

Begriindung

Die Gastronomieflachen sollen nicht
vergréBert, sondern von den Gehwe-
gen auf die bisherigen Parkflachen ver-
lagert werden.

Dadurch werden die Gehwege entlas-
tet.

Eine Zunahme des Larms ist dadurch
nicht zu erwarten, da keine zusatzlichen
Flachen entstehen.

Die Einhaltung der Ruhezeiten wird
durch die Polizei und das Ordnungsamt
Uberwacht.

Die Gastronomieflachen sollen nicht
vergroBert, sondern von den Gehwe-
gen auf die bisherigen Parkflachen ver-
lagert werden.

Dadurch werden die Gehwege entlas-
tet.

Eine Zunahme des Larms ist dadurch
nicht zu erwarten, da keine zusatzlichen
Flachen entstehen.

Die Einhaltung der Ruhezeiten wird wei-
terhin durch Polizei und Ordnungsamt
Uberwacht.

Durch die geplante Verlagerung der
AuBengastronomie von den Gehwegen
auf die bisherigen Parkflachen entste-
hen keine zusatzlichen Gastronomiefla-
chen.

Eine Zunahme des Larms ist daher nicht
Zu erwarten.

Die Einhaltung der Ruhezeiten wird wei-
terhin durch Polizei und Ordnungsamt
Uberwacht.
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24.4

2.4.5

2.4.6

2.4.7

Kommentar

Wenn die AuBBengastronomiefla-
chen zunehmen, dann wird der
Larm der AuBengastronomie zuneh-
men.

Wenn man die Gastronomieflachen
auf den Parkstreifen verlagert, dann
stehen auch mehr Passanten neben
den Gastronomieflachen auf der
Fahrbahn.

Die Mittelstral3e soll kein reines Ge-
schaftsviertel werden.

Neben den BedUrfnissen der An-
wohner sollen auch die Interessen
von Menschen aus anderen Stadttei-
len bertcksichtigt werden. Die Ge-
schafte in diesem Bereich richten
sich eher an die Anwohner, wahrend
der Alltagsgeschéftsbereich im Os-
ten liegt.

Umsetzung Begriindung

Die Flachen fir die AuBengastronomie
werden nicht vergroBert, sondern vom
Gehweg auf die bisherigen Parkstreifen
verlagert.

Dadurch entstehen keine zusatzlichen
Flachen, sodass auch keine Zunahme
des Larms zu erwarten ist.

Die Einhaltung der Ruhezeiten wird wei-
terhin durch Polizei und Ordnungsamt
Uberwacht.

Die Mittelstral3e ist derzeit ein verkehrs-
beruhigter Bereich, in dem FuBgénger
die Fahrbahn mitnutzen darfen.

Durch die Verlagerung der Gastrono-
mieflachen auf die Parkstreifen entsteht
mehr Platz auf den Gehwegen, ohne die
Sicherheit zu beeintrachtigen.

Das Konzept soll dafiir sorgen, dass alle
mehr Platz und Aufenthaltsqualitat be-
kommen. Dafir wird der Besucherver-
kehr aus den StraBBen herausgenommen
und in die Parkhauser verlagert, damit
die Flachen in der Innenstadt gerechter
und zeitgemal verteilt werden.

Alle Potsdamerinnen und Potsdamer
konnen bei der Entwicklung der Stadt
mitmachen - egal ob bei der Online-
Beteiligung, bei Stadtspaziergangen
oder in Werkstattveranstaltungen. Die
Angebote sind nicht nur fir die direkten
Anwohner gedacht, sondern fir alle, die
sich einbringen mochten.
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ID
2.5.1

2.5.2

2.5.3

Kommentar

Am Sanitdtshaus ware ein Parkplatz
gut.

Hier fehlt eine Mdglichkeit zum Be-
und Entladen unter anderem auch
far Handwerker und Mobellieferun-
gen.

Wo sind Parkmoglichkeiten fir den
Pflegedienst eingeplant? AuBerdem
ware eine barrierefreie Gestaltung
u.a. des StraBenbelags wiinschens-
wert.

Umsetzung Begrindung

Im Rahmen der Neugestaltung der
Friedrich-Ebert-StraBe sind in diesem
Bereich zwei Parkplatze fir Menschen
mit Behinderung eingeplant.

Vor der MittelstraBe 31 sind 2 Lieferzo-
nen vorrangig fir gewerblichen Liefer-
verkehr geplant. In einem verkehrsbe-
ruhigten Bereich dirfen Fahrzeuge
grundsatzlich zum Be- und Entladen
kurzzeitig halten. Fir Handwerksbetrie-
be besteht die Moglichkeit, eine Aus-
nahmegenehmigung nach § 46 StVO
bei der unteren StraBenverkehrsbehor-
de der LHP zu beantragen.

Pflegedienste, Gewerbetreibende und
Handwerksbetriebe kénnen nach Einzel-
fallprifung eine Ausnahmegenehmi-
gung nach § 46 StVO beantragen.

Das Pflaster befindet sich insgesamt in
einem guten Zustand und steht unter
Denkmalschutz und darf deshalb nicht
entfernt werden. Durch den Wegfall von
Parkplatzen und die Verlagerung der
Gastronomie auf die StralBe sind Ver-
besserungen zur Querung der Stral3e
und breitere Gehwege zu erwarten. We-
gen der aktuellen Haushaltslage sind
VerbesserungsmalBnahmen am Pflaster
leider kurz-/ mittelfristig nicht moglich.
Kleinere Schadstellen werden bei Be-
darf ausgebessert.
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ID

2.5.4

Kommentar Umsetzung

Es wird der Wegfall oder die starke
Reduzierung von Parkplatzen kriti-
siert. Viele flrchten negative Auswir-
kungen auf Anwohner, Besuchende
und das Gewerbe. Vorschlage wie
Kurzzeitparken oder Tiefgaragen
kommen auf, gleichzeitig herrscht
Misstrauen gegentber der Umver-
teilung zugunsten anderer Verkehrs-
teilnehmer.

Begriindung

Die aktuellen Planungen zur Mittelstra-
Be stutzen sich auf die Ergebnisse der
offentlichen Beteiligungen sowie auf
den politischen Auftrag der Stadtver-
ordnetenversammlung. Im Jahr 2023
wurde beschlossen, zur Starkung der
Innenstadt und zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat rund 500 Parkfla-
chen zu reduzieren und den westlichen
Abschnitt der MittelstraBe als FuBgan-
gerzone auszugestalten.

Die derzeit erarbeiteten MaBnahmen im
Rahmen des StraBenraumgestaltungs-
konzepts konkretisieren diesen Be-
schluss und setzen die darin formulier-
ten Ziele in konkrete Planungsschritte
um.

Ziel ist es, eine ausgewogene Lésung zu
entwickeln, die den Alltag fur alle Ver-
kehrsteilnehmenden splrbar erleichtert
und gleichzeitig die Qualitat des offent-
lichen Raums nachhaltig erhoht.

Die Stellplatze in der HebbelstralBe und
auf dem Bassinplatz dienen als Ersatz
fur die MittelstraBBe.

Aktuell sind sie als Mischparkplatze vor-
gesehen: tagstber kdnnen sowohl Be-
sucher mit Parkschein als auch Bewoh-
ner mit Parkausweis parken.

Siehe dazu auch 2.5.10
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ID

2.5.5

2.5.6

2.5.7

Kommentar

Be- und Entladen soll zu jeder Zeit
moglich sein.

Erzeugt kein Parken im Westab-
schnitt der MittelstralBe mehr Park-
suchverkehr in den umliegenden
StraBen?

Wie viele Anwohnerparkplatze gibt
es und wie viele Anwohnerparkaus-
weise wurden ausgegeben? Es
scheinen jetzt schon mehr Anwoh-
nerparkausweise ausgegeben zu
sein, als es Parkplatz gibt. (Fur alle
beplanten Parkzonen)

Umsetzung Begrindung

Vor der MittelstraBBe 31 sind 2 Lieferzo-
nen vorrangig fir gewerblichen Liefer-
verkehr geplant. In einem verkehrsbe-
ruhigten Bereich duirfen Fahrzeuge
grundsatzlich zum Be- und Entladen
kurzzeitig halten. Fir Handwerksbetrie-
be besteht die Moglichkeit, eine Aus-
nahmegenehmigung nach § 46 StVO
bei der unteren StraBBenverkehrsbehor-
de der LHP zu beantragen.

Ein zusatzlicher Parksuchverkehr ist
nicht zu erwarten.

Im Westabschnitt der MittelstralB3e ste-
hen bereits heute nur wenige Parkplatze
zur Verfligung, und diese sind meist
ausgelastet. Der vorhandene Parkdruck
verteilt sich deshalb schon jetzt auf die
umliegenden StraBen.

Durch die Umgestaltung entfallen diese
wenigen Stellplatze, gleichzeitig werden
jedoch Ersatzstellplatze in der Hebbel-
straBe und am Bassinplatz bereitge-
stellt.

Die umliegenden Stral3en werden
dadurch nicht starker belastet.

Die MittelstraBe geh&rt zum Bewohner-
parkbereich 100, der sich vom Bassin-
platz bis zur AlleestraBe und von der
Friedrich-Ebert-StraBe bis zur Hans-
Thoma-Stral3e erstreckt.

In diesem Bereich sind mehr Bewohner-
parkausweise als Stellplatze ausgege-
ben, der Uberhang liegt bei rund 10 %.
Dies entspricht der tblichen Bewirt-
schaftungspraxis, da nicht alle Berech-
tigten gleichzeitig parken.
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ID Kommentar Umsetzung

2.5.8 Deutliche Kennzeichnung, wer wo
parken darf, wird gewlinscht.

2.5.9 Sichtbarkeit, Auffindbarkeit der
Parkh3duser verbessern.

2.5.10 Die Ersatzstellplatze fiur die Mittel-
straBBe in der HebbelstralBe und am
Bassinplatz sollen reine Anwohner-
parkplatze werden.

Begriindung

Die aktuelle Beschilderung entspricht
den Vorgaben der StVO.

Wir prifen in den ndchsten Monaten,
ob sie an einzelnen Stellen noch deutli-
cher gestaltet oder erganzt werden soll-
te, um Missverstandnisse zu vermeiden.
Erforderliche Anpassungen werden im
Rahmen der Umsetzung des Stra3en-
raumgestaltungskonzeptes berlcksich-

Die Sichtbarkeit und Auffindbarkeit der
Parkhauser sollen verbessert werden.
Dazu wird das bestehende Parkleitsys-
tem Uberprift und bei Bedarf erganzt.
Erste MaBnahmen fur das Parkhaus Kar-
stadt in der Hegelallee sind bereits um-
gesetzt.

Erforderliche Anpassungen werden im
Rahmen der Umsetzung des Stral3en-
raumgestaltungskonzeptes bericksich-
tigt und entsprechend umgesetzt.

Als Ausgleich fur den Wegfall von Stell-
platzen in der MittelstraBe dienen die
Stellflachen in der HebbelstraBe und auf
dem Bassinplatz. In Bewohnerparkbe-
reichen muss mindestens 50 % der Stell-
flachen fir Besucherinnen und Besucher
zur Verfigung stehen, das der &ffentli-
che StralBenraum nicht vollstandig fur
eine einzelne Nutzendengruppe reser-
viert sein darf. Ein Teil der Stellflachen
kann daher als reine Anwohnerbereiche
ausgewiesen werden—aber nicht alle.
Die restlichen Ausweichstellplatze sind
weiterhin als Mischparkplatze vorgese-
hen: Tagstiber kénnen dort sowohl Be-
sucher mit Parkschein als auch Bewoh-
ner mit Parkausweis parken. Abends
und nachts stehen sie ausschlieBlich An-
wohnenden zur Verfigung.
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2.5.11

2.5.12

2.5.13

2.5.14

2.5.15

2.5.16

Kommentar

Mehr Bewohnerparkplatze auf dem
Bassinplatz, ggf. auch auf der Std-
seite.

Die Stellplatze am Bassinplatz sollen
als Anwohnerstellplatze ausgewie-
sen werden und mit einer Schranke
geschitzt werden, damit sie nicht
durch Besucher besetzt werden.

Das Mischparken an anderer Stelle
gleicht nicht den Stellplatz vor der
Tlr aus, fUr den einst bezahlt wurde
(Stellplatzablose).

Handwerker sind in der Innenstadt
heute schon schwer zu bekommen
(aufgrund der schwierigen Stell-
platzsituation). Die Situation wiirde
sich durch die Einrichtung einer
FuBgédngerzone weiter verscharfen.
Wie und wo kdnnen Handwerker
parken?

Gibt es Ausnahmegenehmigungen
zum Parken fur Gewerbetreibende
und Handwerker?

Selbst fir Baustellen angemeldete
und gekennzeichnete Flachen wer-
den zugeparkt, so dass die dort tati-
gen Handwerker da nicht halten
koénnen.

Umsetzung Begrindung

Wir prifen, ob auf dem Bassinplatz zu-
satzliche Stellplatze fir Bewohner ein-
gerichtet werden kénnen, ggf. auch auf
der Sidseite.

Siehe dazu auch 2.5.10

Auf dem Bassinplatz bestehen derzeit
andere Nutzungen, sodass eine aus-
schlieBliche Nutzung als Anwohnerpark-
platz aktuell nicht moglich ist.

Eine Absperrung durch eine Schranke
ist rechtlich nicht mdglich, da es sich um
offentlichen Verkehrsraum handelt.

Wir prifen, ob perspektivisch einzelne
Bereiche fur das Bewohnerparken vor-
gesehen werden kénnen.

Die Stellplatzabldse ist ein finanzieller
Ausgleich fir den Wegfall oder die
Nichtherstellung privater Stellplatze und
begrindet keinen Anspruch auf einen
Parkplatz im 6ffentlichen Raum.

Fiar Handwerksbetriebe besteht die
Moglichkeit, eine Ausnahmegenehmi-
gung nach § 46 StVO zu beantragen.

Ja. Gewerbetreibende und Handwerks-
betriebe kdnnen nach Einzelfallprifung
eine Ausnahmegenehmigung nach § 46
StVO beantragen.

Bei widerrechtlich abgestellten Fahrzeu-
gen erfolgt eine Ahndung durch das
Ordnungsamt, einschlieBlich der Még-
lichkeit des Abschleppens.
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2.5.17

2.5.18

2.5.19

2.5.20

Kommentar

Es wurde beobachtet, dass auch An-
wohnerparkausweise an Nichtan-
wohner ausgegeben.

Gibt es die Moglichkeit, einen per-
sonengebundenen Behinderten-
parkplatz zu bekommen?

Warum kdénnen nicht alle Gewerbe-
treibenden fur sich und ihre Mitar-
beitenden Parkausweise fur die In-
nenstadt erhalten?

Es gab die Bitte zu prifen, ob An-
wohnerparkzonen (100 und 130)
zusammengelegt werden kdnnen.

Umsetzung Begriindung

Bewohnerparkausweise werden nur an
Personen mit Hauptwohnsitz im jeweili-
gen Bewohnerparkbereich ausgege-
ben.

Hinweisen auf eine unberechtigte Nut-
zung wird nachgegangen, um Miss-
brauch auszuschlieBen. (melden bei
LHP, Bereich Verkehr und Technik, Un-
tere StraBenverkehrsbehorde)

Ja, die Einrichtung eines personenge-
bundenen Behindertenparkplatzes ist
grundsatzlich moglich.

Antrage kénnen bei der Stral3enver-
kehrsbehorde gestellt werden; die Vo-
raussetzungen werden im Einzelfall ge-
pruft.

Parkausweise fir Gewerbetreibende
kénnen in begriindeten Einzelféllen
nach Einzelfallprifung als Ausnahmege-
nehmigung nach § 46 StVO erteilt wer-
den.

Fir Mitarbeitende ist eine generelle
Ausgabe nicht vorgesehen.

Aufgrund des begrenzten offentlichen
Raums in der Innenstadt ist eine weiter-
gehende Vergabe nicht moglich.

Eine Zusammenlegung der Bewohner-
parkzonen 100 und 130 ist nicht vorge-
sehen.

Beide Zonen unterscheiden sich deut-
lich in ihrer Lage und Parkraumsituation.
Die Trennung ist notwendig, um den
Parkdruck gleichméfig zu verteilen und
eine wohnortnahe Parkmoglichkeit fur
die jeweiligen Anwohnenden sicherzu-
stellen.
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2.5.21

2.5.22

2.5.23

Kommentar

Die Parkh&user bieten keine Dauer-
parkplatze mehr an.

Die Anwohner brauchen Alternati-
ven, wo sie ihre Autos abstellen kon-
nen. Wenn man die nicht hat, dann
sind sie gegen eine FuBgéngerzone.
Es werden in der Hebbelstral3e und
auf dem Bassinplatz bislang gebth-
renpflichtige Parkplatze zu Anwoh-
nerparkplatzen.

Wenn man im Parkhaus sicher einen
Parkplatz findet, dann kann man
auch von da in die MittelstraBBe lau-
fen, statt drei Mal um das Karree zu
fahren, um einen Parkplatz zu su-
chen.

Umsetzung Begrindung

Die Parkhauser in der Innenstadt wer-
den privat betrieben.

Die Stadt hat daher keine Handhabe
Uber die Vergabe von Dauerparkplat-
zen, steht aber mit den Betreibern im
Austausch, um die Entwicklung der
Parkraumsituation zu verfolgen.

Als Ausgleich fur den Wegfall von Stell-
platzen in der MittelstralBe dienen die
Stellflachen in der HebbelstraBe und auf
dem Bassinplatz.

In Bewohnerparkbereichen muss min-
destens die Halfte der Stellflachen fir
Besucherinnen und Besucher zur Verfu-
gung stehen, da der 6ffentliche Stra-
Benraum nicht vollstéandig fur eine einzi-
ge Nutzergruppe reserviert werden
darf.

Ein Teil der Stellflachen kann daher als
reine Anwohnerbereiche ausgewiesen
werden - aber nicht alle.

Die restlichen Ausweichstellplatze sind
weiterhin als Mischparkplatze vorgese-
hen: Tagsitiber kénnen dort sowohl Be-
sucherinnen und Besucher mit Park-
schein als auch Bewohnerinnen und Be-
wohner mit Parkausweis parken.
Abends und nachts stehen sie aus-
schlieBlich Anwohnenden zur Verfi-

gung.

Die Stadt kann nur den 6ffentlichen
Raum bewirtschaften und verwalten.
Dazu gehoren die eingerichteten Be-
wohnerparkbereiche.

Die Schaffung zusatzlicher Stellplatze im
offentlichen Raum oder der Bau von
Parkhausern ist nicht Aufgabe der Stadt.
Die Parkhauser werden privat betrie-
ben.
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2.5.24

2.5.25

2.5.27

2.5.28

Kommentar

Kann man die Tiefgarage beim Ho-
tel Voltaire nicht nutzen, wo das Ho-
tel doch gerade nicht genutzt wird?

Behindertenstellplatze missen be-
darfsgerecht in der Nahe der Woh-
nungen von Behinderten oder de-
ren Zielen liegen.

In der MittelstralBe sollen nur An-
wohner parken, wie kann man das
sicherstellen?

Lieferzonen oder Liefermoglichkei-
ten sind wichtig. Teilweise werden
Waren angeboten, die schwerer
und massiger sind, so dass sowohl
die Anlieferung, als auch die Abho-
lung durch Kunden mit Fahrzeugen
erfolgen missen.

Umsetzung Begriindung

Die Tiefgarage des ehemaligen Hotels
Voltaire befindet sich in Privateigentum.
Die Stadt hat darauf keinen Zugriff und
kann Gber deren Nutzung nicht verfu-
gen.

Ob die Stellplatze voribergehend ge-
nutzt werden konnen, liegt in der Ent-
scheidung der Eigentimerin bzw. des
Eigentumers.

Ein personenbezogener Behinderten-
stellplatz kann bei der StraBenverkehrs-
behorde beantragt werden.

Die Einrichtung erfolgt nach Einzelfall-
prifung und orientiert sich am tatséchli-
chen Bedarf sowie den 6rtlichen Gege-
benheiten.

Die Mittelstral3e ist Bestandteil des Be-
wohnerparkbereichs 100.

Dort dirfen nur Fahrzeuge mit einem
entsprechenden Bewohnerparkausweis
abgestellt werden.

Die Kontrolle erfolgt regelmafBig durch
das Ordnungsamt.

Lieferzonen und Liefermdglichkeiten
werden weiterhin vorgesehen. Die kon-
krete Ausgestaltung und Lage der Lie-
ferzonen wird im Rahmen der weiteren
Planung festgelegt.
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2.5.29

2.5.30

2.5.31

2.5.32

2.5.33

Kommentar

Der ruhende Verkehr sollte zwar mi-
nimier , aber nicht komplett vermie-
den werden

Bei Veranstaltungen wie dem Tul-
penfest sollten Parkmoglichkeiten
temporar aufgehoben werden.

Es sollten Ausweichflachen fur das
Bewohnerparken geschaffen wer-
den

Um Falschparker zu vermeiden, soll-
ten Kontrolldichte und BuBgeldho-
he erhoht werden

Welche Parkmdoglichkeiten gibt es
fur Gewerbetreibenden abseits von
Laden? Wo sollen Mitarbeiter und
Inhaber parken? Ist eine Ausnah-
meregelung moglich?

Umsetzung Begrindung

In den Planungen wurde berlcksichtigt,
dass der ruhende Verkehr reduziert,
aber nicht ganz ausgeschlossen wird.

Es ist geplant, bei Veranstaltungen die
Parkflachen in der MittelstraBBe zu sper-
ren. Grundsatzlich stehen Ausweichfla-
chen im gesamten Bewohnerparkbe-
reich zur Verfigung, im Einzelfall kén-
nen Prifungen weiterer Ausweichfla-
chen in Zusammenarbeit mit der Stadt
erfolgen.

Fir Anwohner sollen in der Hebbelstra-
Be und auf dem Bassinplatz extra Aus-
weichparkplatze eingerichtet werden.
Siehe dazu auch 2.5.10

Die Kontrollen sollen nach Méglichkeit
verstarkt werden. Die Hohe der BuBgel-
der werden bundeseinheitlich festge-
legt und kénnen durch die Stadt Pots-
dam nicht erhéht werden.

Fur Angestellte und Gewerbebetriebe
andern sich die Parkmoglichkeiten
durch die aktuellen Planungen nicht -
Parkplatze sind weiterhin nur fir An-
wohner vorgesehen. Wer einen Betrieb
hat, kann in besonderen Fallen eine
Ausnahmegenehmigung fir einen An-
wohnerparkplatz beantragen. Die Mitar-
beitenden kénnen in den umliegenden
Parkhdusern parken oder auf Bus und
Bahn umsteigen.
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2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

2.6.5

Kommentar

Eine gepflasterte Flache als Spiel-
stralBe zu nutzen, ist nicht ideal, weil
das Pflaster das Spielen erschwert.

Auch fur das Radfahren ist die Ober-
flache nicht optimal.

Es ware gut, auch am Eingang an
der HebbelstraBBe Fahrradstander
aufzustellen, u.a. fur Touristen

Darf in der FuBgéngerzone Fahrrad
gefahren werden?

Zu welchen Zeiten wird das Radfah-
ren in FuBgéngerzone MittelstraBe
erlaubt?

Man kann nicht Fahrrad auf dem
vorhandenen Pflaster fahren.

Umsetzung

Begriindung

Das Pflaster befindet sich insgesamt in
einem guten Zustand und steht unter
Denkmalschutz und darf deshalb nicht
entfernt werden. Wegen der aktuellen
Haushaltslage sind Verbesserungsmal-
nahmen leider kurz-/ mittelfristig nicht
moglich. Kleinere Schadstellen werden
bei Bedarf ausgebessert.

Der Vorschlag wird umgesetzt - vor der
Gutenbergstral3e Nr. 23 werden Fahr-
radstander aufgestellt.

In der FuBgangerzone ist das Radfahren
grundsatzlich nicht erlaubt.

Es wird geprift, ob - wie in der Bran-
denburger StraBBe oder dartber hinaus -
bestimmte Zeiten fir das Radfahren frei-
gegeben werden kdénnen.

In einer FuBgéngerzone ist das Radfah-
ren grundsatzlich nicht erlaubt. Die vor-
gesehenen Zeitfenster stellen bereits
eine Ausnahme dar, um die Erreichbar-
keit zu verbessern. Um eine einheitliche
und gut verstandliche Regelung zu
schaffen, sollen die Zeiten fir den Rad-
verkehr voraussichtlich an die bekann-
ten Zeitfenster der Brandenburger Stra-
Be angelehnt werden.

Das vorhandene Pflaster steht unter
Denkmalschutz und kann daher nicht
grundlegend verandert werden.
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1D
2.6.6

2.6.7

2.6.8

2.6.9

2.6.10

Kommentar

Wegen des schlechten Fahrbahnbe-
lages nutzen viele Radfahrer die
Gehwege, was fir FuBgénger ge-
fahrlich ist.

In der MittelstralBe nutzen sie fast
ausschlieBlich den nordlichen Geh-
weg, weil da weniger Hindernisse
durch Gastronomiebestuhlung sind.
Es ist also zu erwarten, dass mehr
Radfahrer die Gehwege nutzen,
wenn man die von Gastronomiebe-
stuhlung frei réumt.

Es sind mehr Fahrradstellplatze no-
tig, auch fur groBere Gruppen von
Radfahrern.

Man fragt sich, ob man als Radfahrer
hier Gberhaupt durchfahren sollte.

Fahrrader sollen nicht auf den Geh-
wegen fahren

Umsetzung Begrindung

Die MittelstraBBe ist derzeit ein verkehrs-
beruhigter Bereich, im Westteil ist eine
FuBgéngerzone vorgesehen.

Im verkehrsberuhigten Bereich dirfen
FuBganger die gesamte Flache nutzen,
Rad- und Kfz-Verkehr missen Schrittge-
schwindigkeit fahren und besondere
Ricksicht nehmen.

Das vorhandene Pflaster steht unter
Denkmalschutz und kann daher nicht
grundlegend verandert werden.

Die MittelstralBe ist derzeit ein verkehrs-
beruhigter Bereich, im Westteil ist eine
FuBgangerzone vorgesehen.

Durch die Verlagerung der Gastrono-
mieflachen auf die Parkstreifen wird die
Fahrbahn besser nutzbar.

Wie in der DortustralBe ist zu erwarten,
dass dadurch mehr Radfahrende die
Fahrbahn statt der Gehbereiche nutzen.

Wird in den Planungen bericksichtigt

Wir prifen aktuell verschiedene Szene-
rien fir die Verkehrsorganisation. Dabei
werden die verschiedenen Moglichkei-
ten auf ihre Vor- und Nachteile unter-
sucht. Ziel ist es, eine Losung zu finden,
die den Alltag fir alle Verkehrsteilneh-
mer erleichtert.

Im verkehrsberuhigten Bereich dirfen
Fahrrader Uberall fahren. In einer Ful3-
gangerzone ist das Radfahren grund-
satzlich erlaubt, aber es gibt bestimmte
Zeiten, zu denen das moglich ist.
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2.8.1

2.8.2

2.8.3

2.8.4

Kommentar Umsetzung

Es fehlt eine Streetworkstation am
Platz der Einheit.

Viele Rickmeldungen &uB3ern allge-
meine Kritik an der MaBBhahme
(,Zerstérung der StraBBe”, ,nicht ge-
braucht”) oder betreffen Details wie
Lieferlogistik, Inklusion oder den
Prozess. Einige Stimmen lehnen das
Vorhaben pauschal ab oder fiihlen
sich in ihrer Lebensrealitdt nicht be-
ricksichtigt.

Es fehlt aus Sicht der Beteiligten ein
Uberzeugendes Gesamtkonzept,
das Verkehrsstrome, stadtebauliche
Entwicklung und soziale Nutzung
integriert. Kritisiert wird eine isolier-
te EinzelmaBnahme ohne nachvoll-
ziehbare stadtweite Planung.

Das Pflaster ist in einem schlechten
Zustand und sollte gleich mit erneu-
ert werden.

Begriindung

Dieser Hinweis wird nicht durch das
Konzept abgedeckt, wird aber an den
zustandigen Fachbereich weitergege-
ben.

Die MittelstraBBe ist ein historisch bedeu-
tendes Quartier, das wesentlich zur At-
traktivitat unserer Innenstadt beitragt.
StraBen wie diese sind 6ffentliche Rau-
me, die allen gehoéren - deshalb ist es
unser Ziel, eine inklusive und offene
Nutzung fir alle zu férdern und die Auf-
enthaltsqualitat zu verbessern.

Die aktuellen Planungen konkretisieren
den politischen Auftrag der Stadtver-
ordneten aus dem Jahr 2023 - es han-
delt sich nicht um eine Neuplanung.
Auch zur Ausgestaltung des StraBBen-
raumgestaltungskonzepts wurde die
Offentlichkeit intensiv beteiligt.

Ziel ist eine Losung zu finden, die mog-
lichst vielen gerecht wird und den 6f-
fentlichen Raum fir alle verbessert.

Die unterschiedlichen Quartiere erfor-
dern jeweils eigene Herangehenswei-
sen. Das Konzept, das heute diskutiert
wird, behandelt das gesamte und zu-
sammengehorige Quartier und bertick-
sichtigt die verschiedenen Anforderun-
gen.

Das Pflaster befindet sich insgesamt in
einem guten Zustand.

Eine umfassende Erneuerung ist daher
derzeit nicht erforderlich.

Kleinere Schadstellen werden bei Be-
darf ausgebessert.

43



ID
2.8.5

2.8.6

2.8.7

2.8.8

Kommentar

Was kosten die baulichen MaBnah-
men? Werden die Kosten fur die
StraBensanierung auf die Anlieger
umgelegt?

Das Konzept ist nicht fir die Anwoh-
ner, sondern Uber ihre Képfe hin-
weg erstellt. Die Anwohner werden
nur als Statisten betrachtet.

Seit Wochen scheint das Ordnungs-
amt nicht mehr kontrolliert zu ha-
ben. Deutliche Bitte nach mehr Kon-
trollen.

Es wurde sich darliber beschwert,
dass man erst jetzt mit der direkt
verteilten Einladung von der Erar-

beitung des Konzeptes erfahren ha-
be.

Umsetzung Begrindung

Die Kosten der baulichen MaBnahmen
zur Umgestaltung werden durch die
Stadt getragen.

Eine Umlage auf die Anliegerinnen und
Anlieger erfolgt nicht, da in Branden-
burg keine StraBenausbaubeitréage
mehr erhoben werden.

Das Konzept "Innenstadt-StraBenrdume
neu denken" wurde im Rahmen eines
umfangreichen Beteiligungsprozesses
entwickelt, bei dem Anwohnende, Ge-
werbetreibende und weitere Akteure
mehrfach einbezogen wurden - unter
anderem durch Informationsveranstal-
tungen, Werkstatten und Online-
Beteiligungen. 2023 wurde dieses Kon-
zept von den Stadtverordneten be-
schlossen. Die aktuelle Bearbeitung des
StraBenraumgestaltungskonzeptes kon-
kretisiert die Planungen in Vorbereitung
der Umsetzung - ebenfalls mit einem
umfangreichen Beteiligungsverfahren.
Alle Rickmeldungen werden ausgewer-
tet und soweit mdglich in die weiteren
Planungen einbezogen.

Die Kontrollen durch das Ordnungsamt
erfolgen regelmaBig, kdnnen aber je
nach Personalverfligbarkeit variieren.
Der Hinweis wird aufgenommen - eine
verstarkte Kontrolle wird gepruft.

Die Beteiligungsmaoglichkeiten zur Mit-
wirkung am Konzept mit Infoveranstal-
tungen, Stadtspaziergangen, Work-
shops und Gesprachsrunden wurden
Uber Pressemittelungen, Radio, Flyern
und direkten Ansprachen veroffentlicht.
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2.8.9

2.8.10

2.8.11

2.8.12

Kommentar

Die Gewerbetreibenden wollen das
Hollandische Viertel fir alle Men-
schen offnen, die Anwohnenden
wollen lieber unter sich bleiben.

Die MittelstralBe muss heller be-
leuchtet werden.

Die MittelstraBe braucht eine Weih-
nachtsbeleuchtung. Es wére gut,
wenn die Stadt dies organisieren
wirde.

Ein groBer Weihnachtsbaum sollte
an der Kreuzung MittelstraBe / Ben-
kertstraBe aufgestellt werden.

Umsetzung Begriindung

Als denkmalgeschutztes Viertel mit ho-
her Anziehungskraft braucht es eine Ge-
staltung, die Flachengerechtigkeit
schafft und den offentlichen Raum fur
alle zuganglich und nutzbar macht - mit
Rucksicht auf Nutzungskonflikte und his-
torische Substanz.

Die Beleuchtung in der MittelstraBe ist
normgerecht ausgelegt. Es handelt sich
um historische Sonderleuchten, die
einst von der niederlédndischen Kénigin
gestiftet wurden. Wir haben beim Be-
treiber eine Prifung beauftragt, ob die
Beleuchtungsstérke technisch ange-
passt werden kann. Die Riickmeldung
steht noch aus.

Siehe dazu 2.8.12

Ein privat initiierter Weihnachtsbaum an
der Kreuzung MittelstraBBe / Benkertstra-
Be kann zur festlichen Atmosphare und
Aufenthaltsqualitat im Viertel beitragen.
Das Aufstellen eines groBen Weih-
nachtsbaums an der Kreuzung Mittel-
straBBe / Benkertstral3e ist grundsatzlich
moglich, erfordert jedoch privates En-
gagement.

Wie am Alten Markt kann ein solcher
Baum Uber eine private Initiative organi-
siert werden.

Fir die Aufstellung ist ein Antrag bei
der Stadt erforderlich, damit Sicherheit,
Standort und Gestaltung abgestimmt
werden kénnen.
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2.8.13

2.8.14

2.8.15

2.8.16

Kommentar

Woas wird mit der Benkertstral3e,
wird hier auch umgeplant?

Einzelne Eigentimer duBern die
Sorge, dass sie aufgrund der Umge-
staltung der StraBBe Wertverluste
hinnehmen mdssen.

Um mehr Platz furs Wohnen zu
schaffen, konnten die Innenhofe ver-
dichtet werden

Die positiven Erfahrungen aus der
DortustralBe sollen auf die Mittelstra-
Be Ubertragen werden, um den ver-
kehrsberuhigten Bereich dort weiter
zu verbessern.

Umsetzung Begrindung

Die BenkertstraBBe gehort nicht zum Pla-
nungsbereich, Auswirkungen durch
Umplanungen werden jedoch betrach-
tet.

Erfahrungen aus anderen Stadten zei-
gen, dass eine qualitatsvolle Umgestal-
tung oft zu einer héheren Aufenthalts-
qualitat, gesteigerter Attraktivitat und
langfristig auch zu positiven Effekten auf
die Standortwerte fihren kann.

Im Konzept geht es nur darum, wie der
StraBenraum gestaltet wird - die bauli-
che Nutzung wird in dem Konzept hin-
gegen nicht behandelt.

Es besteht die Mdglichkeit, das Ganze
erstmal in einer Testphase auszuprobie-
ren, um zu sehen, wie die Veradnderun-
gen in der Praxis funktionieren.
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2.7.1

2.7.2

2.7.3

2.7.4

Kommentar

Die Tempo-Schilder sowie die Schil-
der, die auf das Anwohnerparken
hinweisen, sollten besser sichtbar
angebracht werden.

Die StraBBe wird von den Postboten
als EinbahnstralBe genutzt, aber im-
mer wieder fahren Touristen in die
entgegengesetzte Richtung - das
sorgt regelmafBig fur Chaos und ge-
fahrliche Situationen.

Wenn die westl. MittelstraBBe eine
FuBgangerzone wird, wie wird das
Durchfahren oder Fremdparken ver-
hindert?

Wie soll der Lieferverkehr erfolgen,
zu welchen Zeiten? Die Geschéafte
sollen auch zwischen 11 und 20 Uhr
angefahren werden kénnen (also
jederzeit). Es gibt viele kleine Ge-
werbetreibende und Haushalte, die
sich nicht an den Lieferzeiten orien-
tieren kénnen.

Umsetzung Begriindung

Die aktuelle Beschilderung entspricht
den Vorgaben der StraBenverkehrsord-
nung.

Wir prifen in den nachsten Monaten,
ob sie an einzelnen Stellen noch deutli-
cher gestaltet oder erganzt werden soll-
te, um Missverstandnisse zu vermeiden.
Erforderliche Anpassungen werden im
Rahmen der Umsetzung des Stral3en-
raumgestaltungskonzeptes berlcksich-
tigt und entsprechend umgesetzt.

Die aktuellen Planungen sehen die
westl. Mittelstral3e als FuBgéangerzone
vor. Das Durchfahren und Fremdparken
wird durch die Beschilderung der FuB3-
géngerzone gemal § 45 StVO unter-
sagt.

Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs
ist Aufgabe der Polizei.

Das Durchfahren und Fremdparken
wird durch die Beschilderung der FuB3-
gangerzone gemal § 45 StVO unter-
sagt.

Analog zur Brandenburger Stral3e er-
folgt die Kontrolle durch Polizei und
Ordnungsamt.

Auf diese Weise wird sichergestellt,
dass nur die dafiir vorgesehenen Ver-
kehrsarten in den Bereich einfahren.

Vor der Mittelstral3e 31 sind 2 Lieferzo-
nen vorrangig fir gewerblichen Liefer-
verkehr geplant. In einem verkehrsbe-
ruhigten Bereich durfen Fahrzeuge
grundsatzlich zum Be- und Entladen
kurzzeitig halten. Fir Handwerksbetrie-
be besteht die Mdglichkeit, eine Aus-
nahmegenehmigung nach § 46 StVvO
bei der unteren StraBenverkehrsbehor-
de der LHP zu beantragen.
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2.7.5

2.7.6

2.7.7

2.7.8

2.7.9

Kommentar

Welche Moglichkeiten gibt es, dass
die Einfahrt in die MittelstralBe nur
fur Berechtigte erfolgen kann? (z.B.
Schranke oder Poller, die nur An-
wohner oder sonstige Berechtigte
bedienen kdénnen).

Wenn man nicht mehr durch den
Westabschnitt der MittelstraBRe fah-
ren kann, dann muss Liefer-LKW in
die BenkertstraBBe abbiegen. Sind
die Schleppkurven an der Kreuzung
Benkertstr. daflr ausreichend?

Touristen fahren direkt in die Mittel-
stral3e, da sie die kleinen Schilder
des Anwohnerparkens Ubersehen.
Es werden sichtbarere, groBere
Schilder am StraBeneingang und
nicht nach hinten versetzt gefordert.

Wenn der Bereich der Mittelstral3e
zwischen Friedrich-Ebert-Straf3e und
Benkertstral3e autofrei wére, dann
ware es viel einladender fir Besu-
cher.

Die Beschilderung zu den Parkhau-
sern muss besser werden.

Umsetzung

Begriindung

Die MittelstraBe ist eine &ffentlich ge-
widmete Stral3e.

Eine technische Zufahrtsregelung, z. B.
durch Schranken oder Poller, die nur
bestimmten Personen die Einfahrt er-
moglichen, ist daher nicht zulassig.

Die Schleppkurven werden geprift.

Bei Bedarf werden entsprechende MaB3-
nahmen zur Sicherstellung der Befahr-
barkeit vorgesehen.

Die aktuelle Beschilderung entspricht
den Vorgaben der StraBenverkehrsord-
nung.

Wir prifen in den nachsten Monaten,
ob sie an einzelnen Stellen noch deutli-
cher gestaltet oder erganzt werden soll-
te, um Missverstandnisse zu vermeiden.
Erforderliche Anpassungen werden im
Rahmen der Umsetzung des Stral3en-
raumgestaltungskonzeptes bericksich-
tigt und entsprechend umgesetzt.

Ein autofreier Abschnitt der Mittelstral3e
zwischen Friedrich-Ebert-Strafle und
Benkertstral3e wirde die Aufenthalts-
qualitat deutlich erhéhen und den Be-
reich flr Besucherinnen und Besucher
attraktiver machen.

Es gibt sowohl Beflrworter als auch kri-
tische Stimmen, unsere Untersuchun-
gen orientieren sich am Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung aus dem

Jahr 2023.

Die Beschilderung zu den Parkh&usern
wird Uberprift und bei Bedarf verbes-
sert, um die Orientierung fir Besuche-
rinnen und Besucher zu erleichtern. Ers-
te MaBnahmen sind bereits umgesetzt.
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2.7.10

2.7.11

2.7.12

2.7.13

Kommentar

Man sollte ermitteln, woher die Kun-
den kommen und mit welchen Ver-
kehrsmitteln die kommen und wenn
sie mit dem Auto kommen, wo sie
parken.

Das Schild, welches an der Einfahrt
in die Mittelstral3e auf das Anwoh-
nerparken hinweist ist zu klein. Vie-
len Fremden ist unklar, wo welche
Art von Parken ist.

Bitte um ein ,Anlieger frei” Ver-
kehrsschild am Eingang der Mittel-
stral3e. Alternativ wurden versenkba-
re Poller von den Anwesenden ge-
wlnscht.

Es besteht der Wunsch nach einer
Sperrung mit der Regelung
+Anlieger frei”. Da dort ohnehin kei-
ne Parkmoglichkeiten bestehen, ist
dies unproblematisch.

Umsetzung Begriindung

Eine Erhebung zum Besuchsverhalten in
der Potsdamer Innenstadt wurde 2024
im Rahmen der Studie ,Vitale Innenstad-
te 2024" des IFH KdIn durchgefihrt.
(s.u.a. https://www.ihk.de/potsdam)
Dabei wurden unter anderem die Her-
kunft der Besucherinnen und Besucher
sowie die genutzten Verkehrsmittel er-
fasst.

Die Ergebnisse werden bei den weite-
ren Planungen berlcksichtigt.

Die aktuelle Beschilderung entspricht
den Vorgaben der StraBenverkehrsord-
nung.

Wir prifen in den ndchsten Monaten,
ob sie an einzelnen Stellen noch deutli-
cher gestaltet oder erganzt werden soll-
te, um Missverstandnisse zu vermeiden.
Erforderliche Anpassungen werden im
Rahmen der Umsetzung des StraBBen-
raumgestaltungskonzeptes berlcksich-
tigt und entsprechend umgesetzt.

Die MittelstraBBe ist eine &ffentlich ge-
widmete Stral3e.

Ein Zusatzzeichen ,Anlieger frei” oder
eine technische Zufahrtsregelung, z. B.
durch Schranken oder Poller, die nur
bestimmten Personen die Einfahrt er-
moglichen, ist daher nicht zuldssig. Da
kein Durchgangsverkehr mehr moglich
ist, ist ein Zusatzzeichen ,Anlieger frei”
nicht erforderlich und auch schwer zu
kontrollieren. AuBerdem zéhlen zu den
Anliegern auch Kundinnen und Kunden,
Beschéftigte sowie Gewerbetreibende,
also eigentlich jeder.
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VERKEHRS-

LENKUNG

D Kommentar

2.7.14  Die Kfz-Fahrgeschwindigkeiten sind
zu hoch

2.7.15 Eswerden temporare Einfahrts-/
Durchfahrtsbeschrankung vorge-
schlagen

Legende

Wird umgesetzt

Wird nicht umgesetzt

Wird teilweise umgesetzt

Umsetzung Begriindung

Momentan darf hier nur Schrittge-
schwindigkeit gefahren werden. Die zu-
sténdigen Bereiche der Verwaltung wer-
den kinftig ofter kontrollieren, ob die-
ses Geschwindigkeitslimit eingehalte
wird.

Die Verkehrsorganisation wird durch
das beauftragte Planungsbiro geprift.
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2. Barocke Stadterweiterung Potsdam
Auswertung Werkstattveranstaltung

Gutenbergstralde



Gutenbergstral3e
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3.1.1

3.1.4

Kommentar

Baumpflanzungen sehr gut! Und bei
zunehmender Erderwérmung ... be-
kommen sie Wurzeln in der Erde?

Eine Bank sollte immer mit einem
Mulleimer kombiniert werden. Auf
der sonnigen StraBenseite ware es
ideal, wenn die Bank um einen
Baumstamm herum platziert wird,
um sowohl Sitzgelegenheit als auch
Schatten zu bieten.

Eine Bank, ein (ggf. kleiner) Baum
und ein Mlleimer sollten gemein-
sam platziert werden, um insbeson-
dere fir mobilitdtseingeschrankte
Personen eine komfortable und bar-
rierefreie Aufenthaltsmoglichkeit zu
schaffen.

Baume werden begrift; diese soll-
ten aber auch kihlenden Effekt ha-
ben, da es besonders auf der Sud-
seite sehr heil3 wird. Es bestand die
Bitte, die Baume so auszuwahlen,
dass diese moglichst breite Baum-
kronen ausbilden. Frage: wie viel
Baumkrone funktioniert trotz denk-
malpflegerischer Belange?

Umsetzung Begrindung

Geplant sind, schlanke und hitzebestan-
dige Baume zu , deren Wurzeln nicht
tief in den Boden wachsen. Beispiele
dafir sind die Saulen-Maulbeere, die
Saulen-Hainbuche oder die Saulen-
Blasenesche.

Wir prufen derzeit, ob die regelmaBige
Leerung zusatzlicher Milleimer finan-
ziert werden kann. Die Fldchen rund um
die Badume sollen freigehalten werden,
um die Baume zu schitzen. AuBBerdem
ist geplant, auf beiden StraBBenseiten
Banke aufzustellen. So haben alle die
Méglichkeit, je nach Sonnenstand einen
Platz im Schatten oder in der Sonne zu
wahlen.

wurde im Plan so umgesetzt

Geplant sind, schlanke und hitzebestan-
dige Baume zu, deren Wurzeln nicht
tief in den Boden wachsen. Beispiele
dafir sind die Saulen-Maulbeere, die
S3ulen-Hainbuche oder die Saulen-
Blasenesche.
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3.5.1

3.5.2

3.5.3

3.5.4

Kommentar

Um die Sicht an Kreuzungen zu ver-
bessern und die Sicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen,
sollen Fahrzeuge kiinftig nicht mehr
direkt im Kreuzungsbereich parken.
Dafir ist vorgesehen, beispielsweise
Poller aufzustellen.

Der Parkplatz behindert hier Men-
schen beim Uberqueren der StraBe.
Kénnte man ihn eventuell an einen
anderen Ort verlegen?

GroBere Fahrzeuge, die mehr Platz
beanspruchen, kénnten kinftig ent-
weder hohere Parkgebihren zahlen
oder nur eingeschrankt Zugang zu
bestimmten Parkfléachen erhalten.

Es bendtigt mehr Flachen zum Be-
und Entladen.

Umsetzung

Begriindung

Im Kreuzungsbereich ist das Parken un-
zuldssig. Das beauftragte Planungsbiro
hat Uberprift, wie Fahrzeuge - insbe-
sondere gréBere, wie ein Millfahrzeug-
an den Kreuzungen abbiegen kénnen.
Leider |3sst sich diese MalBnahme nicht
an allen Kreuzungen umsetzen, da an
einigen Stellen die bendtigte Fahrbahn-
flache fir abbiegende Fahrzeuge erhal-
ten bleiben muss. An den Stellen, die
moglich waren, wurden Poller in den
Planen vorgesehen.

Um die Kreuzung Ubersichtlicher und
sicherer zu gestalten, wurde der Park-
platz nun vor Hausnummer 18 verlegt.
An seiner ehemaligen Stelle stehen nun
Fahrradstéander.

Die Idee, groBere Fahrzeuge starker an
den Kosten fir den 6ffentlichen Raum
zu beteiligen, ist nachvollziehbar und
wird auch in vielen Stadten diskutiert.
Aktuell gibt es in Deutschland jedoch
keine rechtliche Grundlage, um Parkge-
bihren nach FahrzeuggréBe zu staffeln
oder bestimmten Fahrzeugtypen den
Zugang zu offentlichen Parkplatzen ein-
zuschranken. Solche Regelungen muss-
ten bundesrechtlich ermoglicht werden.

Eine gesonderte weitere Ladeflache ist
nicht vorgesehen, da das Be- und Entla-
den im verkehrsberuhigten Bereich
grundsatzlich erlaubt ist. Fahrzeuge duir-
fen dafir kurzzeitig im StraBBenraum hal-
ten.
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3.5.5

3.5.6

3.5.7

3.5.8

Kommentar

Warum werden die Behinderten-
stellplatze nicht mehr dezentral ver-
teilt?

Um Fremdparken zu vermeiden,
sollten Kontrolldichte und BuB3geld-
héhe erhoht werden. Eine weitere
Idee ist die Ausweisung eines ver-
kehrsberuhigten Geschaftsbereichs,
da hier hohere BuBgelder verhangt
werden kénnen.

Fir Gewerbetreibende sollte die
Moglichkeit von Ausnahmegeneh-
migungen zum Parken geprift wer-
den.

Alternativ sollte die Moglichkeit ge-
schaffen werden, dass Anwohner
und Besucher im nahegelegenen
Parkhaus parken kénnen.

Umsetzung Begrindung

Die Behindertenstellplatze wurden im
Vorfeld nach dem tatsachlichen Bedarf
geplant. Der Behindertenverband, als
auch die Behindertenbeauftragte sind
beteiligt worden. Das Konzept beinhal-
tet auch MaBnahmen fir mehr Barriere-
freiheit.

Die Kontrollen sollen nach Méglichkeit
verstarkt werden. Die BuBgeldhdhe ist
bundeseinheitlich geregelt und kann
durch Potsdam nicht erhéht werden.

In der GutenbergstraBe DortustralBe ist
ein verkehrsberuhigter Geschéftsbe-
reich vorgesehen worden.

Gewerbetreibende und Handwerksbe-
triebe kénnen nach Einzelfallprifung
eine Ausnahmegenehmigung nach § 46
StVO beantragen.

Das Parkhaus wird privat betrieben, da-
her hat die Stadt keine Einflussmoglich-
keiten. Das Parkleitsystem und die Be-
schilderung sollen jedoch verbessert
werden.
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3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

3.6.5

Kommentar

Verbesserungen fir den Radverkehr
sollen angestrebt werden
(Oberflache der StralBe, gentigend
Radstander, Platz fur Lastenrader)

Zwischen Parkplatz 45 und 46 sollen
zusatzlich Lastenradstander kom-
men

Es sollten die Fahrradabstellplatze
erst in einem zweiten Schritt aufge-
baut werden, um zunachst den tat-
sachlichen Bedarf zu ermitteln.

Lastenradstellplatz bitte direkt vor
der Biocompany, denn Lastenrad-
Nutzende haben eher kleine Kinder
dabei und/oder machen groB3ere
Einkaufe

Fahrradstdnder sollten direkt vor
dem Laden aufgestellt werden.

Umsetzung Begriindung

Im StraBenraumgestaltungskonzept
werden deutlich mehr Fahrradstander
geplant. Mindestens 5-10 % davon sol-
len fir Lastenfahrréder vorgesehen wer-
den. Mit den Jelbi Stationen werden
weiter Angebote fur alternative Mobili-
tatsformen geschaffen. Das denkmalge-
schitzte StraBenpflaster der Innenstadt
darf nicht entfernt werden. Die Stadt
pruft jedoch, wie es fahrradfreundlicher
gestaltet werden kann - etwa durch teil-
weises Abschleifen oder eine optimierte
Verlegung der Pflastersteine. Das Prob-
lem ist erkannt, mogliche Verbesserun-
gen hangen jedoch stark von den ver-
figbaren Haushaltsmitteln ab. Separate
Radwege sind laut StVO bei Tempo 20
jedoch nicht erlaubt.

Der Stellplatz Nummer 45 wird vor das
Haus GutenbergstraBBe 92 verlegt. Den
frei werdenden Platz nutzen wir, um
dort Fahrradstander vorzusehen.

Die bestehenden Fahrradstander blei-
ben erhalten. Im Rahmen der Beteili-
gung wurden deutlich mehr Fahrrad-
sténder gefordert, welche wir in den
Planungen berticksichtigt haben.

Der Stellplatz Nummer 33 wird vor das
Haus GutenbergstraBe 22 verlegt. Daflir
wird der Abstellplatz fiir Lastenrader vor
die GutenbergstraBBe 95 verschoben.

wurde im Plan so umgesetzt
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Gewlnscht wurde die Verbesserung
der Radfahrtauglichkeit. Die Guten-
bergstraBBe ist wichtige Verbindung
im Radverkehrskonzept, dennoch
wird es mittelfristig keine Anderung
am Pflaster geben. Es bestand die
Frage, ob ein Radfahrstreifen mog-
lich ist.

Es gab die Bitte, vor den Laden in
der GutenbergstraBe 30 Fahrrad-
stander zu platzieren (ggf. durch
Umsortierung in der StraBe). Auch
insgesamt wurde die Erhdhung der
Fahrradstellplatze begriBt.

Umsetzung Begriindung

Das Pflaster durch Asphalt zu ersetzen,
ist denkmalrechtlich nicht einfach so
moglich. Das bedeutet die Stral3enziige
mussen grundsatzlich mit anderem
Pflaster, z.B. wie in der Brandenburger
Stral3e neu hergestellt werden. Solche
BaumaBnahmen sind in der derzeitigen
Haushaltssituation nicht abzubilden.
Derzeitig sind lediglich kleinteilige Mal3-
nahmen anzustreben, z.B. barrierefreie
FuBgangerquerung.

Das ist in den Planungen bericksichtigt
worden.
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Das Konzept bedroht den Einzel-
handel in der Innenstadt.

Hinweis zu mehr L&drm innerhalb des
StralRenraums

Es gibt eine Problematik hinsichtlich
Wildpinkler, Vermillung und zu we-
nig Kontrollen

Eine ausreichende und sichere Be-
leuchtung sollte vorgesehen wer-
den.

Die Gewerbetreibenden sollten ak-
tivin den Beteiligungsprozess ein-
bezogen werden

Umsetzung Begriindung

Die Herausforderungen fir Gewerbe-
treibende in der Innenstadt sind real -
von Onlinehandel tber hohe Mieten bis
zu veranderten Konsumgewohnheiten.
Doch gerade deshalb braucht es neue
Impulse. Das StraBenraumgestaltungs-
konzept setzt hier an: Es soll die Innen-
stadt als attraktiven Ort starken, der
Menschen anzieht und das lokale Ge-
werbe langfristig unterstitzt. Statt Strafe
- eine Chance zur gemeinsamen Neu-
gestaltung.

Ziel ist es, klinftig verstérkt Larmsituatio-
nen zu beobachten und Prifungen
durch die jeweils zustandigen Bereiche
der Verwaltung durchzufiihren. So kann
frihzeitig auf mogliche Entwicklungen
reagiert werden.

In der Néhe gibt es offentliche Toiletten,
z. B. an der Hegelallee/Schopenhauer-
straBBe, Hegelallee/Nauener Tor und an
der Dortustral3e/Brandenburger Stral3e.
Gezielte Kontrollen sind aus personel-
len Griinden nicht méglich. In den Pla-
nungen sind passende Standorte fir
Mdlleimer vorgesehen, damit der Ml
richtig entsorgt werden kann.

Die Beleuchtung der Mittelstral3e ist
normgerecht ausgelegt. Es handelt sich
um historische Sonderleuchten, die
einst von der niederlandischen Kénigin
gestiftet wurden. Wir haben beim Be-
treiber einer Prifung beauftragt, ob die
Beleuchtungsstarke technisch ange-
passt werden kann. Eine Rickmeldung
steht noch aus.

Es wurden 4 zusatzliche Gesprachster-
mine mit den Gewerbetreibenden an-
geboten und durchgefihrt.
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Die Diagonalsperre in der Guten-
bergstraBe wurde gelobt. Es ist fir
Anlieger zwar etwas schwieriger bei
der Parkplatzsuche, aber es gibt kei-
ne Staus mehr in der Gutenbergstra-
Be und die Zahl der gefahrlichen
Situationen an der Kreuzung Guten-
bergstraBe / Friedrich-Ebert-StraBe
hat deutlich abgenommen.

Einzelne Anwesende kénnten sich
auch vorstellen, dass die Guten-
bergstraBe eine FuBgéangerzone
wird.

Umsetzung Begrindung

Das war das Ziel der Diagonalsperre.

In der Innenstadt gibt es wichtige Ver-
kehrsachsen - dazu gehort die Guten-
bergstr. - welche nicht gesperrt werden
kénnen ohne die gesamte

ErschlieBung in der Innenstadt in Frage
zu stellen.
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Alle Baume, auch die neu gepflanz-
ten, sind mit schienbeinhohen Z&u-
nen umgeben. Diese stellen ein er-
hebliches Stolper- und Unfallrisiko,
insbesondere fur Radfahrer, dar.

Ab dieser Stelle sollte kein Pflanzen-
kibel aufgestellt werden, sondern
ein Kurzzeitparkplatz eingerichtet
werden. Der Blumenladen nutzt seit
25 Jahren eine Sondergenehmi-
gung fur eine 1 Meter breite Ausla-
ge der Blumen.

An einzelnen Beeten oder Grinfla-
chen sollten Wasserspender vorin-
stalliert werden, die bei groBer Hitze
sowohl zur Abklhlung fir Passanten
dienen als auch zur Bewasserung
der Beete genutzt werden konnen.

Die BlumenkUbel sollten entfernt
werden, damit die Anlieferung fur
Gewerbetreibende sowie das Par-
ken wieder moglich ist.

Es besteht der Wunsch nach mehr
Stadtgriin und zusatzlichen Baum-
pflanzungen, um die Aufenthalts-
qualitat in der StralBe zu erhdhen.

Mehr Papierkérbe. An alle Banke
moglichst Papierkorbe.

Umsetzung Begrindung

Die Gitter schiitzen die Baumscheiben
und liegen auBerhalb der Flachen, die
fur Radfahrende vorgesehen sind.

Pflanzklbel sind nun hier nicht mehr
vorgesehen. Gegeniber gibt es ausrei-
chend Kurzzeitparkplatze.

Bewdsserungsanlagen fir Baume wer-
den derzeit in der Hegelallee getestet.
Orte fur Wasserspender sollen einge-
plant werden.

Kurzzeitparkmdglichkeiten sind ausrei-
chend berlcksichtigt. Lieferungen kon-
nen Uber die Fahrbahn erfolgen.

Die Hinweise zur Begriinung und zu
Baumpflanzungen wurden soweit mog-
lich in die Planung aufgenommen und
bericksichtigt. Insbesondere in der
DortustraBBe wurden zusatzliche Baume
gepflanzt und vier Pflanzkibel aufge-
stellt und Hochbeete errichtet.

Die Aufstellung zusatzlicher Papierkor-
be ist eingeplant und soll im Zuge der
Umsetzung des Konzeptes - in Abhéan-
gigkeit der zur Verfligung stehenden
Haushaltsmittel - erfolgen.
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Banke sind erforderlich, damit sich
Passanten auch zwischendurch kon-
sumfrei hinsetzen konnen.

Der Platz am Jagertor sollte ein Platz
fir Familien werden.

Baumpatenschaften und Beetpaten
sind irgendwie nicht moglich. Wa-
rum geht das nicht?

Die provisorische Gestaltung der
DortustraBBe sieht nicht schon aus.

Umsetzung Begriindung

Zusatzliche Sitzgelegenheiten zum kon-
sumzwangfreien Aufenthalt sind in den
Planungen vorgesehen.

Geplant ist ein Platz mit konsumzwang-
freien Sitzgelegenheiten fir Alle.

Wer sich fir die Pflege und Bepflanzung
von Blumenkibeln oder Baumscheiben
im offentlichen Raum einsetzen mochte,
kann sich direkt an die Stadtverwaltung
wenden - Bereich Grinflachen/AG
4533. Dort wird geprift, wie das Vorha-
ben unterstltzt und abgestimmt werden
kann.

Die DortustraBe war bewusst als Mo-
dellprojekt mit reversibler Gestaltung
und provisorischen Elementen ange-
legt, um Erfahrungen zu sammeln und
Auswirkungen zu testen. Auf dieser
Grundlage wird derzeit das Stral3en-
raumgestaltungskonzept fir weitere
StralBen erarbeitet. Die Umsetzung der
gesamten Planung und damit der Um-
bau mit qualitatsvollen Sitzelementen
und Pflanzkiibeln soll schrittweise und
im Rahmen der verfligbaren Haushalts-
mittel erfolgen.
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Beim Ubergang sollte besonders
auf die Barrierefreiheit fur Rollstuhl-
fahrer geachtet werden.

Viele Birgerinnen und Birger au-
Bern Bedenken, dass der Modellver-
such insbesondere dltere und mobi-
litatseingeschrankte Personen be-
nachteiligen kénnte. Kritisch gese-
hen wird vor allem der Wegfall von
Parkplatzen ohne angemessenen
Ersatz. Zudem wird eine mangelnde
Transparenz bei der Planung be-
mangelt.

Umsetzung Begrindung

Barrierefreie Querungen sollen Schritt
fur Schritt umgebaut und verbessert
werden.

Die Erreichbarkeit der Innenstadt fir
alle Nutzergruppen ist ein zentrales An-
liegen. Potsdam verfiigt bereits Gber ein
gut ausgebautes Park+Ride-Netz und
einen leistungsfahigen OPNV, dessen
Nutzung kilnftig starker beworben wer-
den soll. Zudem stehen rund um die In-
nenstadt fuBlaufig erreichbare Parkhau-
ser mit freien Kapazitaten zur Verfligung
- aktuelle Informationen finden Sie unter
www.mobil-potsdam.de.

Im StraBenraumgestaltungskonzept sol-
len auch Lieferzonen und Kurzzeitpark-
platze bedarfsgerecht platziert werden.
Anregungen und Hinweise kdnnen dazu
ebenfalls in der 2. Onlinebeteiligung
weiter gegeben werden. Die Belange
mobilitatseingeschrankter Personen
werden dabei besonders berlcksich-
tigt.
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Kommentar

FuBgédngerzonen fiihren dazu, dass
die Mieterwartungen der Immobili-
eneigentimer steigen. D. h. kleine
inhabergefihrte Ldden werden
durch Filialisten verdrangt.

FUBGANGER-

w ZONE

Umsetzung Begriindung

FuBgangerzonen bieten viele Vorteile:
Sie erhéhen die Aufenthaltsqualitat, for-
dern klimafreundliche Mobilitat und
starken den lokalen Einzelhandel durch
mehr Laufkundschaft. Gleichzeitig kon-
nen steigende Mieten und veranderte
Standortanforderungen private Interes-
sen - etwa von Eigentimer*innen oder
kleinen Laden - unter Druck setzen.
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Die Gastronomieflache vor dem Ca-
fé Monaten ist nicht ganz darge-
stellt.

Viele Gastronomen verkleinern die
Zahl der Sitzplatze, weil sie nicht ge-
nug Personal haben und weil insge-
samt weniger Gaste kommen. Da
braucht man keine zusatzlichen
Gastronomieflachen auf der StralBe.

Die Kundenfrequenz hat mit dem
Verkehrsversuch in der Dortustral3e
abgenommen.

Die Passantenfrequenz in der Dor-
tustraBBe ist gleichgeblieben, aber
die Kunden geben im Schnitt weni-
ger Geld aus.

Die Umsatze sind seit Beginn des
Verkehrsversuchs gesunken.

Umsetzung Begrindung

Fehlende Eintragungen in die Karten
werden nachgetragen.

Die Gastronomieflachen sollen nicht
vergréBert, sondern von den Gehwe-
gen auf die bisherigen Parkflachen ver-
lagert werden.

Dadurch werden die Gehwege entlas-
tet.

Die Auswertung der Verkehrszahlung
zeigt: Die Zahl der FuBgénger in der
DortustraBBe hat wéhrend des Verkehrs-
versuchs zugenommen. Das spricht da-
fUr, dass der Raum als attraktiver wahr-
genommen und starker genutzt wurde -
auch wenn sich das nicht sofort in klassi-
scher Kundenfrequenz widerspiegelt.

Die Verkehrszahlung zeigt: Die Zahl der
FuBgénger hat zugenommen. Das Stra-
Benraumgestaltungskonzept zielt darauf
ab, die Aufenthaltsqualitat zu steigern
und neue Impulse fir die Innenstadt zu
setzen - auch Uber das klassische Ein-
kaufsverhalten hinaus. Solche Veréande-
rungen brauchen Zeit, um ihre Wirkung
voll zu entfalten.

Die Auswertung der Verkehrszahlung
zeigt: Die Zahl der FuBgénger in der
DortustralBe hat wahrend des Verkehrs-
versuchs zugenommen. Onlinehandel,
sinkende Kaufkraft und viele weitere
Faktoren belasten den Einzelhandel -
unabhangig vom StraBBenraumgestal-
tungskonzept. Dieses setzt genau dort
an, wo Stadte aktiv gestalten kdnnen:
mit mehr Aufenthaltsqualitat und einem
attraktiven Umfeld, das Menschen wie-
der in die Innenstadt zieht.
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Viele Rickmeldungen kritisieren
den geplanten Wegfall von Parkpl&t-
zen, insbesondere mit Blick auf die
Bedurfnisse von Anwohnern, Ge-
werbetreibenden und Besuchern.

Die Kreuzungen sollten abgepollert
werden, damit die nicht mehr zuge-
parkt werde und damit FuBgangern
die Querung blockieren.

Die Liefer-LKW haben oft aber nur
an den Kreuzungen Platz zum Ste-
hen. Also braucht man mehr Liefer-
zonen. Kurzzeitparken sind kontra-
produktiv fur die Verkehrsberuhi-

gung.

Umsetzung Begriindung

Um den unterschiedlichen Anforderun-
gen gerecht zu werden, wurden gezielt
MaBnahmen umgesetzt: So wird ein
Kurzzeitparker vor Hausnummer 69 ein-
gerichtet, die Parkplatze 21, 22 und 23
werden in Kurzzeitparkplatze umgewan-
delt, die Parkplatze 2 und 3 als E-
Ladeplatze kenntlich gemacht und die
Radbugel vor Hausnummer 61 in Las-
tenradstellplatze umgewandelt.

Das Abpollern der Kreuzungsbereiche
wird gepruft und kann - abhéngig von
den personellen und finanziellen Kapa-
zitaten sowie den gesamtstadtischen
Prioritaten - schrittweise umgesetzt wer-
den.

Das Zuparken von Sicht- und Querungs-
bereichen ist bereits heute verboten
und wird durch das Ordnungsamtim
Rahmen der verfliigbaren Kapazitaten
kontrolliert und geahndet.

Zusétzliche Lieferzonen werden einge-
plant, wenn die Flachen zur Verfigung
stehen.

Kurzzeitparkplatze bleiben in begrenz-
tem Umfang erhalten, damit Patienten
oder Kundinnen und Kunden mit kurzen
Wegen kurz halten kénnen, ohne den
Verkehr im Bereich wesentlich zu beein-
trachtigen.
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Kunden bleiben wegen fehlender
Parkplatze weg. Die Parkplatzsuche
und die weiten Wege sind ihnen zu
anstrengend.

Altere Kunden die schlecht laufen
kénnen, brauchen nahegelegene
Parkplatze bei den Geschaften. Sie
bleiben sonst weg.

Dass man mit dem Fahrzeug nur
zum Be- und Entladen stehen kann,
reicht nicht aus. Wenn Vertreter Wa-
re prasentieren wollen oder Hand-
werker kommen. Dann funktioniert
es nicht, wenn man zwischen dem
Entladen und dem Beladen ins Park-
haus muss.

Umsetzung Begrindung

Die Erreichbarkeit der Innenstadt fur
Kundinnen und Kunden bleibt weiterhin
gewahrleistet.

In fuBlaufiger Nahe stehen mehrere
Parkhauser sowie Kurzzeitparkplatze zur
Verfigung.

Auch in Einkaufszentren wie dem Stern-
Center liegen die Wege von den Park-
hausern zu den Geschéaften dhnlich weit.
Ziel ist es, den ruhenden Verkehr im
StraBenraum zu reduzieren und gleich-
zeitig die Aufenthaltsqualitat zu erho-
hen.

Die Belange mobilitadtseingeschréankter
Personen werden besonders berlck-
sichtigt.

Behindertenstellplatze und Kurzzeit-
parkplatze in unmittelbarer Nédhe zu den
Geschaften bleiben erhalten oder wer-
den, wenn moglich, ergénzt.

Ziel ist es, auch fur &ltere und weniger
mobile Personen eine gute Erreichbar-
keit sicherzustellen.

Fir Vertreter oder Warenprasentationen
kann das Be- und Entladen vor Ort erfol-
gen, anschlieBend stehen die umliegen-
den Parkh&user zur Verfigung.
Ausnahmegenehmigungen nach § 46
StVO konnen bei der StraBenverkehrs-
behorde der Landeshauptstadt Pots-
dam beantragt werden.

Die Erteilung erfolgt nach Einzelfallpri-
fung, insbesondere wenn Fahrzeuge fir
berufliche Tatigkeiten zwingend in Ar-
beitsnahe bendtigt werden (z. B. Hand-
werksbetriebe, Servicefahrzeuge).
Dauergenehmigungen sind moglich,
wenn ein regelmaBiger Bedarf nachge-
wiesen werden kann.

Bei unregelméaBigen Einsatzen kdnnen
auch fallbezogene Genehmigungen er-
teilt werden.
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Die Gewerbetreibenden brauchen
Stellplatze und kritisieren, die rest-
riktive Vergabepraxis bei den Aus-
nahmegenehmigungen. Z.B.
braucht ein Blumenladen einen
Stellplatz, um frische Waren anzulie-
fern, aber auch um Gestecke fur
Veranstaltungen, wie Hochzeiten,
Empfénge in der Staatskanzlei etc.
auszuliefern. Die Lieferungen mus-
sen termingerecht erfolgen. Man hat
nicht die Zeit, das Fahrzeug erst von
weiter weg heranzuholen und kann
die Gestecke auch nicht tber gréBe-
re Entfernungen tragen.

Betriebe finden keine Mitarbeiter,
weil die keine Parkplatze finden.
Gibt es Ausnahmegenehmigungen
fur Gewerbetreibende und Mitarbei-
tende?

Handwerker missen auch parken
kénnen. Die haben Werkzeuge in
den Fahrzeugen und Materialien.
Die missen also immer wieder da-
hin. Dass die kommen ausladen, das
Auto ins Parkhaus fahren und Stun-
den spater das Auto wiederholen
und dann einladen funktioniert
nicht. Handwerker haben die M6g-
lichkeit Ausnahmegenehmigungen
zu erhalten.

Die Kurzzeitparkplatze sind immer
belegt, was kann man dagegen tun?

Umsetzung Begriindung

Die Notwendigkeit kurzfristiger Liefe-
rungen, etwa bei Floristikbetrieben, ist
bekannt.

Aufgrund des begrenzten 6ffentlichen
Raums in der Innenstadt werden Aus-
nahmegenehmigungen nach § 46 StVO
restriktiv und nur nach Einzelfallprifung
erteilt.

Ziel ist es, die Arbeitsbedingungen fir
Gewerbetreibende zu sichern und
gleichzeitig die Verkehrsberuhigung in
der Innenstadt aufrechtzuerhalten.

Fir Gewerbetreibende kénnen nach
Einzelfallprifung Ausnahmegenehmi-
gungen nach § 46 StVO erteilt werden.
Fir Mitarbeitende ist eine solche Rege-
lung nicht vorgesehen.

Aufgrund des begrenzten offentlichen
Raums in der Innenstadt ist eine weiter-
gehende Vergabe nicht moglich.

Handwerksbetriebe kdnnen nach Einzel-
fallprifung Ausnahmegenehmigungen
nach § 46 StVO erhalten, um mit Fahr-
zeugen in Arbeitsnahe parken zu kon-
nen.

Die Auslastung der Kurzzeitparkplatze
wird regelmaBig Uberprift.
Bei Bedarf konnen die Kontrolldichte
erhoht oder die Parkzeiten angepasst
werden, um den Wechsel der Fahrzeu-
ge zu verbessern.
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ID Kommentar Umsetzung Begriindung
4.5.11  Warum kein Querparken mehr? Querparken ist aus Griinden der Ver-
Dann kénnten doch mehr Parkplatze kehrssicherheit und des Platzbedarfs
da sein. nicht mehr vorgesehen. Die neue An-

ordnung der Stellplatze sorgt fiir mehr
Ubersicht und ausreichend Raum fiir
FuBganger, Radfahrende und Rettungs-

fahrzeuge.
4.5.12 Kunden bleiben wegen fehlender In fuBlaufiger Nahe stehen mehrere
Parkplatze weg. Parkhauser mit Kapazitaten fur Kurzzeit-

parker zur Verfigung. Ziel ist es, den
ruhenden Verkehr im StraBenraum zu
reduzieren und die Aufenthaltsqualitat
zu erhohen, ohne die Erreichbarkeit fir
Kundinnen und Kunden zu beeintrachti-
gen.
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Der Radverkehr scheint in der Dor-
tustraBBe bislang noch ziemlich ver-
nachlassigt zu werden. Gibt es Mog-
lichkeiten, die Situation fir Radfah-
rende zu verbessern, zum Beispiel
durch bessere Infrastruktur oder si-
chere Abstellmoglichkeiten?

Berliner Bligel sind besser geeignet
und platzsparender als herkémmli-
che Fahrradstander.

Eine klare und durchgehende Rad-
fihrung sollte geschaffen und deut-
lich ausgeschildert werden - nicht
nur in der Dortustraf3e, sondern in
der gesamten Innenstadt.

Radfahrer und Rollerfahrer auf den
Gehwegen stellen eine Gefahr da,
was kann die Stadt dagegen tun?

Umsetzung Begriindung

Mit dem Konzept wollen wir die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes, also
zum Beispiel den Radverkehr, starken.
Das denkmalgeschutzte Pflaster soll
langfristig - zum Beispiel bei Leitungs-
verlegungen und abhéngig von den fi-
nanziellen Méglichkeiten - schrittweise
durch z.B. Neuverlegung verbessert
werden.

Um das einheitliche historische Stadt-
bild zu erhalten, werden die bestehen-
den Fahrradstéander weiter genutzt.

Im neuen Radverkehrskonzept werden
mogliche Alternativen zur besseren
Fihrung des Radverkehrs an Hauptver-
kehrsstralBen betrachtet. In einer histori-
schen Innenstadt wird der Radverkehr
aber auch in Zukunft haufig im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn mit gefiihrt
werden muissen. Daher wird auch schon
geprift, wie das Pflaster verbessert wer-
den kann, sodass das Radfahren auf die-
sem besser moglich ist. Eine Radweg-
weisung wurde bereits 2015 aufgebaut
und die wesentlichen Radstrecken auch
in der Innenstadt beschildert.

Das Fahren mit Fahrradern und E-
Scootern auf Gehwegen ist nicht er-
laubt.

In verkehrsberuhigten Bereichen nutzen
alle Verkehrsteilnehmenden die Flache
gemeinsam. Hier gilt Schrittgeschwin-
digkeit und besondere Riicksichtnahme
gemal § 1 StVO.

Die Einhaltung dieser Regeln wird
durch Ordnungsamt und Polizei kontrol-
liert.
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4.6.5 Der Gehweg in der LindenstralBe ist
der breiteste. Wenn man Radfahrer
zulassen wirde, kdnnte man doch
die Dortustral3e fur Radfahrer sper-
ren.

4.6.6 E-Roller stehen im Weg.

4.6.7 Fahrbahnen sind vom Belag her
nicht fir das Radfahren geeignet.

Umsetzung Begriindung

Die LindenstraBBe steht unter Denkmal-
schutz und ist Teil eines sensiblen histo-
rischen Ensembles.

Eine Freigabe des Gehwegs fur Radfah-
rende ist dort nicht vorgesehen.

Die DortustraBBe bleibt eine wichtige
Verbindung fur den Radverkehr und soll
daher weiterhin fir Radfahrende offen-
bleiben.

Das Abstellen von E-Rollern auf Gehwe-
gen und in Engstellen ist nicht erlaubt.
Kinftig sollen ausgewiesene Abstellfla-
chen eingerichtet werden, um geordne-
te Stellmoglichkeiten zu schaffen und
Behinderungen zu vermeiden.

In der DortustraBBe wurden bereits erste
Jelbi-Stationen eingerichtet, an denen E
-Roller gebiindelt abgestellt werden
kénnen.

Der bestehende Fahrbahnbelag steht
unter Denkmalschutz und kann daher
nicht grundlegend verandert werden.
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Kommentar

Carsharing-Fahrzeuge sollten aus-
schlieBlich in Parkhdusern und nicht
am StraBenrand abgestellt werden.

Drei der Parkplatze sollten als Car-
sharing-Parkplétze ausgewiesen
werden. Carsharing ist ein zentraler
Baustein, um Menschen das Ab-
schaffen des eigenen Autos zu er-
leichtern. Damit Carsharing funktio-
niert, missen die Fahrzeuge woh-
nortnah verfigbar sein.

Es wird beméangelt, dass ein Gberge-
ordnetes, zusammenhangendes
Konzept fir die gesamte Innenstadt
fehlt.

Umsetzung Begriindung

Eine gute Erreichbarkeit und Sichtbar-
keit fordern die Nutzung von Carsha-
ring. Private Parkhausbetreiber konnen
jedoch nicht verpflichtet werden, Car-
sharing-Platze in ihren Parkhausern an-
zubieten.

Carsharing-Fahrzeuge dirfen nicht au-
tomatisch im Bewohnerparkbereich ste-
hen, weil die Stellflachen dort vorrangig
fir Bewohnerinnen und Bewohner vor-
gesehen sind. Der &ffentliche Stral3en-
raum kann nicht ohne Weiteres fur ein-
zelne Anbieter reserviert werden. Fir
Carsharing-Stellplatze braucht es eine
gesonderte verkehrsrechtliche Anord-
nung und eine klare Ausweisung, damit
sie rechtssicher genutzt werden kénnen.

Wir werden prifen, an welchen geeig-
neten Stellen Carsharing-Platze einge-
richtet werden kénnen - dhnlich wie an
der Hegelallee/Ecke DortustraBe. Dabei
mussen sowohl die Bedirfnisse der An-
wohnenden als auch die Anforderun-
gen des Carsharings berlcksichtigt wer-
den und werden diese im Rahmen der
Umsetzung des StraBBenraumgestal-
tungskonzeptes umsetzen.

Das Thema "StralBenrdume neu denken"
wurde bereits mit gréBerem Fokus be-
handelt. Die DortustraBBe dient als erster
Modellversuch, um neue Ansatze fir die
Innenstadt zu erproben.
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Kommentar

Die DortustralBBe erst mal richtig mit
den dauerhaften Elementen gestal-
ten. Dann erst in den anderen Stra-
Ben anfangen.

Die Sldseite der DortustraBBe sollte
als Spielstral3e ausgewiesen wer-
den, anstatt Tempo 20 oder Shared
Space. Nur so ist gewahrleistet, dass
FuBganger die Stral3e sicher nutzen
diurfen. Wenn alle Parkplatze als An-
wohnerparkplatze ausgewiesen
sind, gibt es ohnehin weniger Park-
verkehr - eine Spielstral3e wiirde
den Verkehr daher kaum beein-
trachtigen.

Der Entwurf fur die Lindenstral3e
konnte auch auf die Dortustraf3e
Ubertragen werden.

Umsetzung Begrindung

Die DortustraBBe war bewusst als Mo-
dellprojekt mit reversibler Gestaltung
angelegt, um Erfahrungen zu sammeln
und Auswirkungen zu testen. Auf dieser
Grundlage wird derzeit das StraBBen-
raumgestaltungskonzept fir weitere
Stral3en erarbeitet. Die Umsetzung der
gesamten Planung soll schrittweise und
im Rahmen der verfliigbaren Haushalts-
mittel erfolgen.

Ein verkehrsberuhigter Bereich wére
grundsatzlich moglich, ist aber aus Sicht
der Planung nicht zwingend erforder-
lich. Das Senkrechtparken spricht zu-
dem gegen die Einrichtung eines sol-
chen Bereichs.

Beide StraBen mussen individuell be-
trachtet werden. So hat beispielsweise
die LindenstraBe einen kleineren Quer-
schnitt.
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Kommentar

An dieser Stelle werden Banke ge-
winscht, um die Aufenthaltsqualitat
zu verbessern.

Am Platz am Jagertor kdnnten Ban-
ke und mehr Begriinung nicht nur
die Aufenthaltsqualitat steigern,
sondern auch als attraktive Abgren-
zung zur Fahrbahn dienen.

Ein groBes, praktisches Sitzmdbel
fir Familien bietet mehr Komfort als
mehrere kleinteilige Sitzgelegenhei-
ten.

Die Sichtachse steht ebenfalls unter
Denkmalschutz und sollte bei allen
Planungen berlcksichtigt werden.

Viele Rickmeldungen betonen den
Wunsch nach mehr Griinflachen,
zusatzlichen Baumpflanzungen und
dem Erhalt bestehender Baume.
Diese MaBBnahmen werden als wich-
tiger Beitrag zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitét und zur Klimaan-
passung gesehen. Besonders positiv
hervorgehoben werden die ,Griine
Familie” sowie kleine griine Inseln
im StraBenraum, die das Stadtbild
aufwerten und fur mehr Lebensqua-
litét sorgen.

Umsetzung Begrindung

Eine zusatzliche Moblierung mit Banken,
auch der Brandenburger Stral3e wird
gepruft.

In Abstimmung mit der Unteren Denk-
malbehorde werden zusatzliche Begri-
nung und Sitzgelegenheiten geprift.
Aktuell sind in den Planungen Sitzmdg-
lichkeiten auf dem Platz vorgesehen
und je nach finanzieller Verfiigbarkeit
erfolgt die Umsetzung.

Der Vorschlag fur groBBere Sitzmdbel
wird aufgegriffen und die Umsetzbarkeit
im Hinblick auf den Denkmalschutz
sorgfaltig geprift.

Der Erhalt der Sichtachse wird in den
Planungen beachtet. Um diese zu erhal-
ten wurde aufgrund der geringen Breite
der LindenstralBe zum Léngsparken ge-
wechselt.

Die Stadt begrii3t den Wunsch nach
mehr Griin und Baumpflanzungen.
Neue Begriinungen und Baumpflanzun-
gen werden - soweit mit dem Denkmal-
schutz vereinbar - umgesetzt. Ziel ist es,
Aufenthaltsqualitat und Stadtklima zu
verbessern, ohne das historische Stadt-
bild zu beeintrachtigen.
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Kommentar

Durch Poller an den StraBenecken
kénnte unberechtigtes Parken ver-
hindert und die Sicherheit fur alle
erhéht werden.

Durch die Anordnung der Parkstan-
de als Senkrechtparker kénnten die
Fahrgeschwindigkeiten reduziert
werden.

Das bisherige Mischparken ist eine
passende Losung, da reine Bewoh-
nerparkplatze keinen Mehrwert bie-
ten. Auch aus Perspektive der Ge-
werbetreibenden ist das Mischpar-
ken besser.

Statt eines Taxistands vor dem Ja-
gertor ware ein Behindertenpark-
platz an dieser Stelle sinnvoller.

Umsetzung Begriindung

Das beauftragte Planungsbiiro hat Gber-
pruft, wie Fahrzeuge - insbesondere
groBere, wie ein Millfahrzeug- an den
Kreuzungen abbiegen konnen. Leider
|&sst sich diese MaBnahme nicht an al-
len Kreuzungen umsetzen, da an eini-
gen Stellen die bendtigte Fahrbahnfla-
che fir abbiegende Fahrzeuge erhalten
bleiben muss. An den Stellen, die mdg-
lich waren, wurden Poller in den Planen
integriert.

Eine Neuanordnung der Parkstéande ist
derzeit nicht vorgesehen, da die Redu-
zierung des ruhenden Verkehrs zuguns-
ten einer héheren Aufenthaltsqualitat im
Vordergrund steht.

Die Mischnutzung steht im Widerspruch
zu dem durch die Stadtverordneten be-
schlossenen Ziel der Herausnahme des
Besucherverkehrs aus der Innenstadt.
Fir langere Aufenthalte stehen in der
Umgebung Parkhauser zur Verfigung.
Fir Gewerbetreibende bedeutet die
geplante Neuregelung keine groB3e Ver-
anderung, da auch bisher nur gebih-
renpflichtige Parkplatze bereit stehen. In
begriindeten Einzelféllen kénnen Ge-
werbetreibende eine Ausnahmegeneh-
migung flr einen Anwohnerparkschein
bei der Unteren StraBenverkehrsbehor-
de der LHP beantragen.

Die Verlagerung der Taxistande ist er-
folgt, einen Behindertenstellplatz gibt
es jedoch nicht.
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Kommentar

Kurzzeitparker sollten langer als 30
Minuten stehen dirfen.

Weshalb ist kein Querparken mehr
geplant?

Viele Rickmeldungen duB3ern die
Sorge, dass der geplante Wegfall
von Parkplédtzen zu einem erhohten
Parkdruck fir Anwohner und Gewer-
betreibende fliihren kénnte. Es wird
haufig angemerkt, dass zusatzliche
Kurzzeit- und Anwohnerparkplatze
bendtigt werden, um die Erreichbar-
keit und Attraktivitat der Innenstadt
zu erhalten. Taxi-Stellplatze werden
von mehreren Seiten als wenig ge-
nutzt und daher als verzichtbar ein-
geschatzt.

In der LindenstraB3e sollten zwischen
Gutenbergstral3e und Brandenbur-
ger StraBBe Kurzzeitparkplatze ange-
ordnet werden.

Umsetzung Begrindung

Kurzzeitparken ist vor allem dafiir ge-
dacht, schnelle Besorgungen oder Ab-
holungen zu erledigen. Das Ziel des be-
schlossenen Konzeptes "Innenstadt-
StraBBenrdume neu denken" ist die Her-
ausnahme des Besucherverkehrs aus
der Innenstadt, um mehr Aufenthalts-
qualitat zu erzielen. Wer einen langeren
Aufenthalt plant, kann die nahegelege-
nen Parkh&user nutzen.

Die Innenstadt soll attraktiver und nicht
mehr von parkenden Autos dominiert
werden. Parkplatze sollen gemaR Be-
schluss der Stadtverordneten haupt-
sachlich fur Anwohnende und nicht
mehr fir Besucher vorgesehen werden
um auch Parksuchverkehr zu minimie-
ren. So bleibt mehr Platz fir alle und die
Innenstadt wird lebenswerter.

Im Zuge der aktuellen Planungen wur-
den verschiedene Flachen neu organi-
siert, um die Erreichbarkeit und Nutz-
barkeit fir unterschiedliche Gruppen zu
verbessern. Dazu gehoéren die Umwand-
lung von Lieferzonen und Taxistanden
in Kurzzeitparkplatze und die Anpas-
sung von Behindertenparkplatzen. Ziel
dieser MaBBnahmen ist es, den Park-
druck zu verringern, die Aufenthaltsqua-
litdt zu erhdhen und die Beddrfnisse von
Anwohnern, Gewerbetreibenden und
Besuchern bestmdglich zu bericksichti-
gen.

In der LindenstraBBe zwischen Guten-
bergstral3e und Brandenburger StraBBe
werden Kurzzeitparkplatze geprift.
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Kommentar

Was passiert mit den bestehenden
Fahrradstéandern?

Im Bereich der Lindenstra3e und
des Platz am Jagertor wére eine
Radfahrachse mit geeigneter Ober-
flache wiinschenswert.

Die geplante Anzahl und Platzierung
von Fahrradstandern wird unter-
schiedlich bewertet. Einige Birge-
rinnen und Birger empfinden die
Dichte der Fahrradstéander als tber-
trieben, wahrend andere das Ange-
bot grundsétzlich begriiBen, sich
aber eine sinnvollere und besser
verteilte Anordnung im Straf3en-
raum wiinschen.

Viele Blrgerinnen und Blrger win-
schen sich sichere und klar abge-
grenzte Gehwege. E-Scooter und
Fahrréder auf Gehwegen werden als
stérend und gefahrlich empfunden.
Es wird gefordert, den FuBverkehr
klar zu priorisieren und besser zu
schitzen.

Umsetzung Begriindung

Einige vorhandene Fahrradstander sol-
len in die derzeit als Parkstreifen genutz-
ten Flachen verlagert werden.

Das Pflaster soll nach und nach verbes-
sert werden, zum Beispiel wenn ohne-
hin Leitungen verlegt werden und es
die finanziellen Moéglichkeiten erlauben.

Die Positionierung der Fahrradstéander
wurde im Zuge der Planung gepruft und
teilweise angepasst. So wurden bei-
spielsweise Radblgel an der Kreuzung
GutenbergstraBe entfernt, einige Rad-
blgel in Lastenradstellplatze umgewan-
delt und vor Hausnummer 50 die An-
ordnung von Radbiigeln und AuBen-
gastronomie getauscht. Ziel ist es, ein
ausgewogenes und bedarfsgerechtes
Angebot an Fahrradabstellplatzen zu
schaffen.

Die Anliegen zum Schutz und zur Priori-
sierung des FuBverkehrs wurden soweit
moglich in den Planungen berticksich-
tigt. Ziel ist es, sichere und komfortable
Gehwege zu schaffen und den FuBver-
kehr zu starken. Die aktuellen Planun-
gen sehen u.a. auch vor, die Gastrono-
mieflachen teilweise auf ehemalige
Parkplatze zu verlagern um damit brei-
tere, komfortablere Gehwege fiir die
FuBgénger zu erreichen.
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Verbesserungen fir Radfahrende
werden grundsatzlich begrift, etwa
durchgangige, sichere Fahrstreifen.
Kritik gibt es am Kopfsteinpflaster,
das als unbequem und geféhrlich
fur Radfahrer empfunden wird.

Umsetzung

Begriindung

Die Hinweise und Wiinsche zur Verbes-
serung des Radverkehrs wurden soweit
moglich in die Planungen aufgenom-
men. Ziel ist es, die Bedingungen fir
Radfahrende zu verbessern und die Si-
cherheit zu erhdhen, wobei die bauli-
chen und denkmalrechtlichen Rahmen-
bedingungen bericksichtigt werden.
Das denkmalgeschitzte StraBenpflaster
der Innenstadt darf nicht entfernt wer-
den. Die Stadt prift jedoch, wie es fahr-
radfreundlicher gestaltet werden kann -
etwa durch teilweises Abschleifen oder
eine optimierte Verlegung der Pflaster-
steine. Das Problem ist erkannt, magli-
che Verbesserungen héngen jedoch
stark von den verfigbaren Haushalts-
mitteln ab.

84



5.8.1

5.8.2

5.8.3

5.8.4

Kommentar

Die Gastroflachen des Laila Cafés
mUissen angepasst werden.

Ein offentliches WC an diesem
Standort ware sehr hilfreich.

Poller reichen nicht, um zu verhin-
dern, dass Kinder auf die Fahrbahn
rennen.

Die LindenstraBBe 65 und 66 haben
Zufahrten. Auf den Grundsticken
gibt es aber keine Stellplatze. Da es
die Zufahrten aber gibt, missen die
formell auch erreichbar sein. Daher
istim Konzept eine Fahrgasse zu
den Zufahrten freigelassen. Wenn
die Eigentimer der LindenstraBBe 65
und 66 zustimmen, dann kénnte
man doch diese Fahrgasse auch fur
andere Nutzungen vorsehen. Das
Brahnii in der LindenstraBBe 66 sollte
auch AuBenplatze auf dem Platz ha-
ben.

Umsetzung Begriindung

Die Verortung der Gastronomiefléache
wird in den Planen angepasst.

Da es in unmittelbarere Nahe, z.B. He-
gelallee/Schopenhauerstr., Hegelallee/
Nauener Tor, Dortustra3e/Ecke Bran-
denburger Str. bereits &ffentliche WCs
gibt, sind derzeit keine weiteren Toilet-
ten vorgesehen.

Poller allein schitzen Kinder nicht aus-
reichend vor dem StralBenverkehr. Sie
halten zwar Autos auf, aber nicht Kinder
davon ab, auf die StrafBe zu laufen.
Gleichzeitig gilt: Wie Uberall im &ffentli-
chen Raum liegt auch ein Teil der Ver-
antwortung bei den Erziehungsberech-
tigten, besonders wenn Kinder sich in
der Nahe von StraBen aufhalten. Unser
Ziel ist es, gemeinsam sichere und le-
benswerte Radume fir alle Altersgrup-
pen zu schaffen.

Das Freihalten der Fahrgassen tber die
Platzflachen im Bereich Lindenstr. 65
und 66 wird im Konzept berlcksichtigt.
Flachen fir die AuBengastronomie der
anliegenden Gastronomie (auch Brah-
mii) ist vorgesehen.
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Beim Platz am Jagertor reichen Pol-
ler als Abgrenzung nicht aus, um zu
verhindern, dass spielende Kinder
auf die Fahrbahn laufen.

Kénnte der Platz am Jagertor kom-
plett fur den Autoverkehr gesperrt
werden? Alternativ wéare es denkbar,
die EinbahnstraBe fir Radfahrende
in Gegenrichtung freizugeben und
die Mittelpromenade fir den Rad-
verkehr zu nutzen.

Umsetzung Begrindung

Poller allein bieten keine vollstandige
Sicherheit fir spielende Kinder - ergan-
zende MaBnahmen wie klare Gestaltung
und begleitende Aufsicht konnen hel-
fen, Risiken zu minimieren.

Diese Variante wurde geprift. Im Er-
gebnis bringt eine komplette Sperrung
zu viele Nachteile mit sich, zum Beispiel
fur Millfahrzeuge, Rettungsdienste so-
wie LKW und Lieferwagen in der
“kleinen” -Hegelallee. Im stdlichen Be-
reich der Hegelallee ist stattdessen ei-
ne EinbahnstraBenregelung vorgese-
hen. Damit soll verhindert werden, dass
Ausweichverkehre von der Hegellallee
auf die HauptstraBe gelangen diese
Stral3e nutzen.
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